POLITECHNIKA KRAKOWSKA
1m. Tadeusza Kosciuszki
WYDZIAL INZYNIERII LADOWE]
INSTYTUT INZYNIERII DROGOWEJ | KOLEJOWE]J]

PRACA DYPLOMOWA INZYNIERSKA

PROJEKT KONCEPCYJNY PRZEBUDOWY
ODCINKA ULICY MICKIEWICZA W
STALOWEJ WOLI OD SKRZYZOWANIA Z
ULICA STASZICA DO PRZEJAZDU
KOLEJOWEGO

CONCEPTUAL DESIGN SECTION OF THE STREET
RECONSTRUCTION MICKIEWICZ STREET IN STALOWA

WOLA FROM THE INTERSECTION OF A RAILWAY CRESSING
STASZICA STREET

Wiktor Wiatr

Promotor:
Dr inz. Krzysztof Ostrowski

Krakow, 2013



Dziekuje dr inz. Krzysztofowi Ostrowskiemu,
za okazang cierpliwos$¢, poswiecony czas i naukowe wsparcie

oraz za milg i zyczliwa atmosfere podczas tworzenia niniejszej pracy.



POLITECHNIKA KRAKOWSKA
WYDZIAL INZYNIERII LADOWEJ
INSTYTUT INZYNIERII DROGOWEJ I KOLEJOWEJ
KATEDRA BUDOWY DROG I INZYNIERII RUCHU

TEMAT PRACY DYPLOMOWEJ INZYNIERSKIEJ

dla studenta studiow niestacjonarnych | stopnia

Wiktora Wiatr

PROJEKT KONCEPCYJNY PRZEBUDOWY ODCINKA

ULICY MICKIEWICZA W STALOWEJ WOLI OD

SKRZYZOWANIA Z ULICA STASZICA DO PRZEJAZDU

KOLEJOWEGO

Cel pracy: Analiza stanu istniejacego, geometrii oraz organizacji ruchu na

przedmiotowym odcinku ulicy oraz na skrzyzowaniu z DK nr 77. Prace
koncepcyjne obejmowaly beda projekt przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza
w Stalowej Woli, wraz ze skrzyzowaniami, w tym ze skrzyzowaniem z DK nr
77. W pracy nalezy rozwazy¢ mozliwe formy uspokojenia ruchu, lokalizacje
chodnikow, $ciezek rowerowych, przejs¢ dla pieszych oraz innych elementoéw
zagospodarowania terenu.

Zakres pracy:

1.

2.

oo

Pozyskanie podktadow sytuacyjno-wysokosciowych, istniejacych danych ruchowych
oraz danych o wypadkach na analizowanym odcinku ulicy i skrzyzowaniach;
Inwentaryzacja istniejacych rozwigzan geometrycznych, organizacji ruchu,
zagospodarowania otoczenia oraz potrzeb mieszkancow;

Wykonanie pomiaréw natezen ruchu oraz wyznaczenie nat¢zen miarodajnych do
analiz projektowych;

Analiza danych o zdarzeniach drogowych oraz sformutowanie wnioskow dla poprawy
bezpieczenstwa ruchu,

Zaprojektowanie wariantowych rozwigzan sytuacyjnych ulicy i skrzyzowan;

Analiza ruchowa projektowanych rozwigzan oraz porownanie wariantow;
Opracowanie opisu prac projektowych oraz wnioskow.

Krakéw, pazdziernik 2012 r.

Kierownik Katedry
Promotor Budowy Drog i Inzynierii Ruchu

Dr inz. Krzysztof Ostrowski prof. dr hab. inz. Marian Tracz



Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli

Spis tresci

TEMAT PRACY DYPLOMOWEJ INZYNIERSKIE] ......c.ccosiiivirireriicreieeeiesese e, 3
V7<) R PRSP R T UPRPPR 10
1.1 WPTOWAAZENIE ...ttt bbbt n bbbttt 10
1.2 Cel i ZAKIBS PrACY ..iveeuieiieeitieiecieesie e e st e ste et e s e et e te e st e s be e beanaesbaeteenaesteeneeanaesreennennes 10
1.3 Materialy WYJSCIOWE ....oceiiiiiiiiiieiiicie it 10
2. STAN ISTNIEJACY oot 12
P O 41T | - To] - RS S ST P PO PR PRPRPPRPPO 14
2.2 Analiza Stanu 1StNICJACEZ0 ..vvivrvrrririrreiiirieiiiiesireesteeesbeeesbeesssbeeessbeesssbeesssbeesssseesseeesseeeas 14
2.2.1 ULICA MICKIBWICZA ......cveuiiiiiiiiciiiiieee s 14
2.2.2 Skrzyzowanie ulic: Mickiewicza 1 WOINOSCI ...ccvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiie et 19
2.2.3 Skrzyzowanie ulic Mickiewicza i ks. J. Skoczynski€go ..........ccccovviriiiiiiieniciiiiicnnnn 20
2.2.4 Skrzyzoowanie ulic Mickiewicza 1 LeSnej ........ccccvvvviiiiiiiiiiiniii 22
2.2.5 OrganizZacja FUCKU ........ooiiiiiiieiee e bbb bbbt 23
2.2.6 RUCH PIESZY | FOWEIOWY ....ecvviivieiieieiteesie et te ettt sra e ste e s este e sneesteeneanaenneans 28
2.2.7 Przystanki QUTODUSOWE ........cooiiiiiiiiiiii e 28
2.2.8 Odwodnienie ulicy 1 SKIZYZOWAN ........cccviiiiiiiiiiiieiie e 28
2.2.9 StAN NAWIEIZCNNT ...eoviiiiiecieiieie et 30
3. NATEZENIA I PROGNOZY RUCHU ......cccocoviiiiiiiiiiiieieseeiee e 32
3.1 Pomiary natgZenia rUCHhU ........c.ccciiiiiiiiieiicc e 32
3.2 Analiza WyniKOW POMIATT ....c.eiiiiiiiiiiiieiie st neesnne s 33
3.2.1 Struktura KIerunkOWa FUCHU ..........cooiiiiiiiiiieeee e 40
3.3 Analiza przepustowosci 1 warunkéw ruchu dla istniejacych natezen ruchu .................... 52
3.4 Analiza przepustowos$ci i warunkéw ruchu dla prognozowanego natezenia ruchu w roku
2023 e E b bR £ bbb bbbt e e nenes 58
4. Analiza i ocena przepustowosci skrzyzowania z sygnalizacja $wietlng na skrzyZzowaniu
ulicy Mickiewicza 1 ks. J. SKOCZYNSKIEZO .....oovvveiviiiiiiiiccic e 65
5. Analiza bezpieczenstwa ruchu drogOWEZ0 .......cccccvvvviiiiiiiiiiiiiei s 65
5.1 Skrzyzowanie ulic Mickiewicza z ulicg LesSng .........ccccoovvviiiiiiiiciiec e 66
5.2 Skrzyzowanie ulic Mickiewicza z ulicg ks. J. Skoczynski€go .........cccccvvvviviviiniiiinnnnn, 68
5.3 Skrzyzowanie ulic Mickiewicza z ulicg WoOINO0SCI .........cccocvviviiiiiiineccec e 70
5.4 Dostosowanie si¢ do wymagan poszczegdlnych grup uzytkownikow ruchu
APOGOWEGO ...ttt b e bbbt b bt e st e bbb bt bt e e e 72
5.5 WINTOSKI L.ttt bbbt 72
6. Zal0Z€N1a KOCEPCYJINE ...oouiiiiiriiiiiiiieee sttt nnne s 72
6.1 WaArianNt W I 72 ... 72
6.2 WAITANT W T .ot 73
6.3 WaArIant W Tl ..o 74
6.4 POJAZA MIAIOUAJNY ....vevieiitiiiieieeieee ettt bbbttt bbbttt 74
6.5 Kategoria FUCNU ......ccviiii it e e be e e 75
6.6 Parametry techniczne projektowanyCh UlIC .........cccooviiiiiiiiiiiic e, 77
7. Opis projeKtoWanych WariantOw ..........cc.ceceeueieereeieseenesie e siesee e siesee e steeeesreesseans 78
7.1 Opis sytuacyjny w planie wariantu W .........ccccoooiiiiiiiiieee e 78
7.2 Przejezdno$¢ skrzyzowan dla wariantu WI ..., 81
7.2.1 Analiza i przepustowosci i warunki ruchu dla skrzyzowania ulic Mickiewicza i Lesnej
W TOKU Prognozy 2013 . ...ttt e e nrae s 83
7.2.1 Analiza i przepustowos$ci i warunki ruchu dla skrzyzowania ulic Mickiewicza i ks. J.
Skoczynskiego w roku prognozy 2013 .......cccocvviiiiiiiiiiii s 84



Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli

7.2.1 Analiza i przepustowos$ci 1 warunki ruchu dla skrzyzowania ulic Mickiewicza i ks.

Wolnosci w roku prognozy 2013 .......ooiiiiiiiiiiiiieie e 86
7.3 Opis sytuacyjny wplanie wariatu W ... 87
7.3.1 Przejezdnos¢ skrzyzowania dla wariantu WII ........c.ccocoeiiiiiiiiiiiic e 90
7.3.2 Analiza przepustowos$ci i warunkéw ruchu dla matego ronda dla skrzyzowania ulic
Mickiewicza i ulicy Lesnej, wariant WIIL .........cccooviiiiiiiiiiiii e 93
7.3.3 Analiza i przepustowos$ci i warunki ruchu dla skrzyzowania ulic Mickiewicza i ks. J.
Skoczynskiego w roku prognozy 2013 .......cociiiiiiiiiiiiiiiiie e 96
7.3.4 Analiza i przepustowos$ci 1 warunki ruchu dla skrzyzowania ulic Mickiewicza i ks.
Wolnosci w roku prognozy 2013 .......ooiiiiiiiiiiiiie e 97
7.4 Opis sytuacyjny w planie wariantu W ..., 98
7.4.1 Przejezdnos¢ skrzyzowan dla wariantu WIIL ........ccccooviiiiiiiiii e 101
7.4.2 Analiza przepustowosci i warunkow ruchu dla mini ronda dla skrzyzowania ulic
Mickiewicza 1 ulicy Lesnej, wariant WIIL ... 103
7.3.3 Analiza przepustowosci i warunkow ruchu dla mini ronda dla skrzyzowania ulic
Mickiewicza i ulicy ks. J. SKOCZYASKIEZO .....evveviiriiiiiiiiiicisicee s 106
7.3.4 Analiza przepustowosci i warunkow ruchu dla mini ronda dla skrzyzowania ulic
Mickiewicza 1 ulicy Wolno$ci, wariant WIIL ... 108
8. Porownanie i wybOr wariantu optymalnego ..........ccecvieeiieriiiiieiieiesee e 110
8.1 KIYLEITUM OCENY ...vviiieiiiieiccie ettt ettt te et e e e te e te et esra e teennesteenbeaneesseesreeneeanes 110
ZAKONCZENIE ....oooiimieiiisieesesssessss sttt 114

Spis rysunkow
Rys. 2.1 Polozenie analizowanego odcinka ulicy Mickiewicza

(zrodto WwWw.geoportal.gov.pl) ..o 12

Rys. 2.2 Ulica Mickiewicza (zrodto www.geoportal.gov.pl ) ..., 14
Rys. 2.3 Skrzyzowanie ul. Mickiewicza i ul. Wolnosci (zrodto www.geoportal.gov.pl) ....... 19
Rys. 2.4 Skrzyzowanie ul. Mickiewicza 1 wul. ks. J. Skoczynskiego (zrodto
WWW.GEOPONALGOV.PI) ..ottt 21

Rys. 2.5 Skrzyzowanie ul. Mickiewicza i ul. Lesnej ( Zrodto www.geoportal.gov.pl) .......... 22
Rys. 3.1 Wykres zmiennos$ci ruchu dla catego skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. Wolnosci
dla POMIArU POTANNEJO .....coviieiiieiiie sttt 34

Rys. 3.2 Wykres zmiennosci ruchu dla catego skrzyzowania ulic Mickiewicza i Wolnosci dla
pomiart POPOIUANIOWEZO .....oovviiiiiiie e 35

Rys. 3.3 Wykres zmiennosci ruchu dla calego skrzyzowania ulic Mickiewicza z ks. J.
Skoczynskiego dla pomiaru POTannEZO .........ccoververriererririereeseesee e eree e 36

Rys. 3.4 Wykres zmiennosci ruchu dla catego skrzyzowania ulic Mickiewicza z ks. J.
Skoczynskiego dla pomiaru popotudnioWego .........cceevvviiiiiiiiiieiiiec e 37

Rys. 3.5 Wykres zmiennos$ci ruchu dla catego skrzyzowania ulic Mickiewicza z Le$ng dla
POMIAIU POTANNEYO ...vvveereentetestestesie st eseesee e sbesbe st sbesbe s st et e e et e sbesbesbesbesbeeseeseenee s 38

Rys. 3.6 Wykres zmiennos$ci ruchu dla catego skrzyzowania ulic Mickiewicza z Le$ng dla
pomiart POPOIIANIOWEZO ....covvviiieiiieiie e 39

Rys. 3.7 Diagram potokdéw ruchu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i Les$nej dla godziny
SZCZYIU POTANME] .vevitiitieiiesiete sttt sttt bbbttt et e et b e bbbt b e s e e nens 41

Rys. 3.8 Diagram potokéw ruchu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i Les$nej dla godziny
SZCZYIU POPOTUANIOWE] ..ovviiiiiiiieiee e 42

Rys. 3.9 Diagram potokéw ruchu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i ks. J. Skoczynskiego
dla godziny SZCZYIU POFANNEJO .....ccverveiiieiieieieie et 43


http://www.geoportal.gov.pl/
http://www.geoportal.gov.pl/
http://www.geoportal.gov.pl/
http://www.geoportal.gov.pl/

Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli

Rys. 4.0 Diagram potokéw ruchu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i ks. J. Skoczynskiego

dla godziny szczytu POPOIIANIOWE] .....evveeieiieiiieiiieie e 44
Rys. 4.1 Diagram potokéw ruchu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i Wolnos$ci dla godziny
SZCZYLU POTANNE] ecvvieveereeteeeesteesteeteaseesteebeaseessaesseassesseeasaeseesseesteeseaseesseeseaneessens 45
Rys. 4.2 Diagram potokéw ruchu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i Wolnos$ci dla godziny
SZCZYLU POPOTUANIOWE] .vvvvvviiiiiiiiiiiie ittt e e sane s 46
Rys. 4.3 Wykres zmiennosci ruchu pieszego z godziny szczytu porannego na skrzyzowaniu
ul. Mickiewicza z ul. Le$ng na wlocie B .......cccocviiiiiiiiiiiiiiic e 46
Rys. 4.4 Wykres zmienno$ci ruchu pieszego z godziny szczytu porannego na skrzyzowaniu
ul. Mickiewicza z ul. ks. J. Skoczynskiego dla wlotu D ..........cccevvviiiiiiiiiiinnnnnn, 47
Rys. 4.5 Wykres zmienno$ci ruchu pieszego z godziny szczytu porannego na skrzyzowaniu
ul. Mickiewicza z ul. ks. J. Skoczynskiego dla wlotu C ..........ccccevvviiiiiiiiiinnnnn, 47
Rys. 4.6 Wykres zmienno$ci ruchu pieszego z godziny szczytu popoludniowej na
skrzyzowaniu ul. Mickiewicza z ul. ks. J. Skoczynskiego na wlocie D ............... 48
Rys. 4.7 Wykres zmienno$ci ruchu pieszego z godziny szczytu popoludniowej na
skrzyzowaniu ul. Mickiewicza z ul. ks. J. Skoczynskiego na wlocie C ................ 48
Rys. 4.8 Wykres zmienno$ci ruchu pieszego z godziny szczytu porannego na skrzyzowaniu
ul. Mickiewicza z ul. Wolnos$ci na wlocie D’ ........ccoooiiiiiiiiiiii e 49
Rys. 4.9 Wykres zmienno$ci ruchu pieszego z godziny szczytu porannego na skrzyzowaniu
ul. Mickiewicza z ul. Wolnos$ci na wlocie E ........cccooiiiiiiiiiiec 49
Rys. 5.0 Wykres zmienno$ci ruchu pieszego z godziny szczytu porannego na skrzyzowaniu
ul. Mickiewicza z ul. Wolnos$ci na wlocie F ........cccooiiiiiiiiiiee 50
Rys. 5.1 Wykres zmienno$ci ruchu pieszego z godziny szczytu popotudniowego na
skrzyzowaniu ul. Mickiewicza z ul. Wolno$ci na wlocie D’ ........cccoovviiiiiiinnnne, 51
Rys. 5.2 Wykres zmienno$ci ruchu pieszego z godziny szczytu popoludniowego na
skrzyzowaniu ul. Mickiewicza z ul. Wolno$ci na wlocie E ..........ccccoeviniiiinnnnn, 51
Rys. 5.3 Wykres zmiennosci ruchu pieszego z godziny szczytu popoludniowej na
skrzyzowaniu ul. Mickiewicza z ul. Wolno$ci na wlocie F ..........cccooeviiiiiinnnnn, 51
Rys. 5.4 Odlegtos¢ widocznosci L przy ruszaniu z miejsca z wlotu ulicy Le$nej .................. 67
Rys. 5.5 Pola widocznos$ci przy do skrzyzowania ulic Mickiewicza 1 ks. J. Skoczynskiego z
odleglosci L=10m 0raz przy ruSZaniu ...........cccccceeeerieerireennenneeneeeeesee e 69
Rys. 5.6 Przejezdnos$¢ autobusu przez skrzyzowanie na ulicy M/L .........ccccooiiiiiniiiiiciiene. 81
Rys. 5.7 Przejezdno$¢ $mieciarki przez skrzyzowanie na ulicy M/ks. J.S ..., 82
Rys. 5.8 Przejezdnos$¢ sSmieciarki przez skrzyzowanie na ulicy M/W ..., 87
Rys. 5.9 Przejezdnos$¢ autobusu przez skrzyzowanie typu mate rondo na ulicy M/L ............ 87
Rys. 6.0 Przejezdnos$¢ sSmieciarki przez skrzyzowanie na ulicy M/ks. J.S. ..o 87
Rys. 6.1 Przejezdnos$¢ smieciarki przez skrzyzowanie na ulicy M/W ..o 88
Rys. 6.2 Przejezdno$¢ autobusu przez skrzyzowanie typu mini rondo na ulicy M/L ............. 94
Rys. 6.3 Przejezdno$¢ autobusu przez skrzyzowanie typu mini rondo na ulicy M/ks. J.S. .... 95
Rys. 6.4 Przejezdno$¢ autobusu przez skrzyzowanie typu mini rondo na ulicy M/W ........... 96
Spis fotografii
Fot. 2.1 Widok na ul. Mickiewicza z wyspy przy skrzyzowaniu z ul. Staszica 14 ................. 14
Fot. 2.1 Widok na ul. Mickiewicza z wyspy przy skrzyzowaniu z ul. Staszica 14.................. 14
Fot. 2.2 Widok na skrzyzowanie ul. Mickiewicza z ul. Wolnosci od strony ul. Wolnosci 15
Fot. 2.3 Przej$cia dla pieszych przy ul. Mickiewicza i ul. WoInosci ........ccccecveviiiiiiiieninnns 15
Fot. 2.4 Widok na przystanek komunikacji zbiorowej przy Gminazjum nr2 pomiedzy
skrzyzowaniem ul. Wolnosci, a ul. ks. J. Skoczynski€go ..........cccocovviviiviincnnnn 16



Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli

Fot. 2.5 Przejscie dla pieszych z sygnalizacja §wietlng przy skrzyzowaniu ul. Mickiewicza z

Ul. kS. J. SKOCZYASKICZO ..vvvviiviiiiiiiiiiiii et 16
Fot. 2.6 Wyjazd z ul. jednokierunkowej ks. J. Skoczynskiego na ul. Mickiewicza ................ 17
Fot. 2.7 Fragment skrzyzowania ul. Mickiewicza z ul. ks. J. Skoczynskiego po prawej stronie
widoczny jest park i przystanek komunikacji ZDIOrOWe] ..........cccoevvvriiiveieeiiennen, 17
Fot. 2.8 Widok na przejazd kolejowy przy ul. Mickiewicza i fragment skrzyzowania ul.
MickieWicza Z Ul. LeSNG .....ocveiviiiiiiiiiiiiieeee e 18
Fot. 2.9 Widok skrzyzowania ul. Mickiewicza z ul. Le$ng od strony ul. Les$nej .................... 18
Fot. 3.0 Widok skrzyzowania ul. Mickiewicza z ul. Wolnosci po lewej stronie .................... 20
Fot. 3.1 Widok z ul. ks. J. S. na skrzyzowanie ul. Mickiewicza z ul. ks. J. S. po drugiej
stronie jest wjazd i wyjazd Z GIMNAZJUM ......ccoriiirininieieeese e 21
Fot. 3.2 Skrzyzowanie ul. Mickiewicza z ul. Le8$ng ..........cccceviviiiiiiiiiiiiic e 23
Fot. 3.3 Oznakowanie pionowe na wlocie ul. WolnoSCi ......c.cceviiiiiiiiiiiciiiiee e 23
Fot. 3.4 Widok na skrzyzowanie ul. Mickiewicza z ul. Wolno$ci oznakowanie pionowe ..... 24
Fot. 3.5 Skrzyzowanie ul. Mickiewicza z ul. Ks. J. S. ...cccooiiiiiiiii e 25
Fot. 3.6 Wlot na skrzyzowanie ul. Mickiewicza z ul. ks. J. Skoczynskiego od strony przejazdu
KOIBJOWEGO ..ttt 25
Fot. 3.7 Wlot na skrzyzowanie ul. Mickiewicza z ul. Le$nej w kierunku przejazdu kolejowego
................................................................................................................................ 26
Fot. 3.8 Odwodnienie skrzyzowania ulic Mickiewicza 1 ks. J. S. ..o, 29
Fot. 3.9 Odwodnienie skrzyzowania ulicy Mickiewicza z ul. Wolnosci ..........cccoevvveivinennnn 29
Fot. 4.0 Spekania podtuzne o bardzo duzym wykruszeniu, taty oraz gltebokie ubytki na wlocie
UL LESINB] ettt 30
Fot. 4.1 Przedstawia spekania podluzne o bardzo duzym wykruszeniu na skrzyzowaniu ul.
MICKIEWICZA T KS. J. S, o 31
Fot. 4.2 Spekania podluzne na skrzyzowaniu ul. Mickiewicza i ks. J. Skoczynskiego .......... 31
Fot. 4.3 Sp¢kania podtuzne i poprzeczne na potaczeniu ul. Mickiewicza 1 ul. Wolnosci ....... 32
Spis tablic
Tablica 3.1 Wybdr godziny szczytu dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. Wolnos$ci dla
POMIAIU POTANNEYO 34 ..ottt bbbt 4
Tablica 3.2 Wybdr godziny szczytu dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. Wolnos$ci dla
POMIary POPOTUANIOWEZO ...c.veviiiiiiiiieiieiei ettt 35
Tablica 3.3 Wybor godziny szczytu dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. ks. J. S. dla
POMIAIU POTANNEYO ..veveereentetesteste sttt eseesee st et st sbe st e st se e b e b e sbe st sbesbe e e e eseenne s 36
Tablica 3.4 Wybor godziny szczytu dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. ks. J. S. dla
pomiaru POPOIIANIOWEGO ....covviiiiiiiiiiiie e 37
Tablica 3.5 Wybor godziny szczytu dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. Lesng dla
POMIAIU POTANNEYO ..vvveireenteteste st st ateeseesee e e sbe b sbe bt e st eseessenbesbesbesbesbesbeeseeseenee s 38
Tablica 3.6 Wybor godziny szczytu dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. Le$ng dla
pomiart POPOIIANIOWEZO ....covvviiieiiieiie e 39
Tablica 3.7 Zestawienie danych oraz parametrow ruchowych dla godziny szczytu porannego
dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. Le$ng ........cccocoeviiiiiiiiiicn e 40
Tablica 3.8 Zestawienie danych oraz parametrow ruchowych dla godziny szczytu
popotudniowej dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. Le$ng ..........cccccoeveennee. 41
Tablica 3.9 Zestawienie danych oraz parametréw ruchowych dla godziny szczytu porannego
dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. KS.J.S. ......ccccoiiiiiiiiece, 42



Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli

Tablica 4.0 Zestawienie danych oraz parametrow ruchowych dla godziny szczytu

popotudniowego dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. ks.J. S. ...........cccoe.. 43
Tablica 4.1 Zestawienie danych oraz parametrow ruchowych dla godziny szczytu porannego
dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. WoINoSCi .....cccocvvviiiiiiiiiiiiie e 44
Tablica 4.2 Zestawienie danych oraz parametrow ruchowych dla godziny szczytu
popotudniowego dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. Wolnos$ci .................. 45
Tablica 4.3 Zestawienie danych oraz parametrow ruchowych dla godziny szczytu porannego
skrzyzowania ulic Mickiewicza z ulicg Le$ng ........cccccccevviieiiiiniiiie e 52
Tablica 4.4 Obliczenie przepustowosci i PSR dla paséw ruchu i wloto oraz skrzyzowania
ulicy Mickiewicza z ulicg LeSNg .......cccccveveiiieiieii e 53
Tablica 4.5 Zestawienie danych oraz parametrow ruchowych dla godziny szczytu
popotudniowej skrzyzowania ulic Mickiewicza z ulicg Lesng ..........c.ccceevvveennnn. 53
Tablica 4.6 Obliczenie przepustowosci i PSR dla paséw ruchu i wloto oraz skrzyzowania
ulicy Mickiewicza z ulicg LeSNg .......ccoccevereiiieiiniisiseeieee e 54
Tablica 4.7 Zestawienie danych oraz parametrow ruchowych dla godziny szczytu porannego
skrzyzowania ulic Mickiewicza z ulicg ks.J. Skoczynskiego ...........ccceviviiiennnn, 54
Tablica 4.8 Obliczenie przepustowosci i PSR dla paséw ruchu i wloto oraz skrzyzowania
ulicy Mickiewicza z ulicg ks.J. SKOCZYASKIEZO ......ccvrvirveiriiiiiiiiieieesc e 55

Tablica 4.9 Zestawienie danych oraz parametrow ruchowych dla godziny szczytu
popotudniowego skrzyzowania ulic Mickiewicza z ulicg ks.J. Skoczynskiego .... 55
Tablica 4.10 Obliczenie przepustowosci i PSR dla pasow ruchu i wloto oraz skrzyzowania

ulicy Mickiewicza z ulicg ks.J. Skoczynski€go .........cccvvvviiiiiiiiiiniiiiciics 56
Tablica 4.11 Zestawienie danych oraz parametrow ruchowych dla godziny szczytu porannego
skrzyzowania ulic Mickiewicza z ulica WOINOSCIL ......cccccvvviiiiiiiiiiiciiic, 56
Tablica 4.12 Obliczenie przepustowosci i PSR dla pasow ruchu i wloto oraz skrzyzowania
ulicy Mickiewicza z ulicg WOINOSCI ....cceovvviieiieiiiie e 57
Tablica 4.13 Zestawienie danych oraz parametrow ruchowych dla godziny szczytu
popotudniowego skrzyzowania ulic Mickiewicza z ulica Wolnosci ..................... 57
Tablica 4. 14 Obliczenie przepustowosci 1 PSR dla paséw ruchu i wloto oraz skrzyzowania
ulicy Mickiewicza z ulicg WOINOSC ...cvevverieiiiiiiiiiiiiicieee e 58
Tablica 4.15 Zestawienie danych prognozowanych dla godziny szczytu porannego dla
skrzyzowania ulic Mickiewicza z ulicg Le$ng .........cccoceeviiiiiiiiiniiiiic e 59
Tablica 4.16 Obliczenie przepustowosci 1 PSR dla paséw ruchu 1 wloto oraz skrzyzowania
ulicy Mickiewicza z ulicg Lesng dla roku 2023 ........cccovvieiiiieieieneseseeeeeeees 59
Tablica 4.17 Zestawienie danych prognozowanych dla godziny szczytu popotudniowego dla
skrzyzowania ulic Mickiewicza z ulicg Le$ng ........cc.ccoovevveveieneieneieneeeeieens 60
Tablica 4.18 Obliczenie przepustowosci 1 PSR dla pasoéw ruchu 1 wloto oraz skrzyzowania
ulicy Mickiewicza z ulicg Lesng dla roku 2023 .........ccovviviiiieneieneseseeeeeees 60
Tablica 4.19 Zestawienie danych prognozowanych dla godziny szczytu porannego dla
skrzyzowania ulic Mickiewicza z ulicg ks. J. Skoczynskiego ..........c.ccoevvvveirenne 61
Tabela 4.20 Obliczenie przepustowosci 1 PSR dla pasow ruchu 1 wloto oraz skrzyzowania
ulicy Mickiewicza z ulicg ks.J. Skoczynskiego dla roku 2023 ..........c.ccceeiiiinns 61
Tablica 4.21 Zestawienie danych prognozowanych dla godziny szczytu popotudniowej dla
skrzyzowania ulic Mickiewicza z ulicg ks. J. Skoczynskiego ..........cccccvvviiiennne, 62
Tablica 4.22 Obliczenie przepustowosci 1 PSR dla pasow ruchu 1 wloto oraz skrzyzowania
ulicy Mickiewicza z ulicg ks.J. Skoczynskiego dla roku 2023 ..........c.ccoeviiiinns 62
Tablica 4.23 Zestawienie danych prognozowanych dla godziny szczytu porannego dla
skrzyzowania ulic Mickiewicza z ulicg WOINOSCL ......cccovvviiiiiiiiiiiciiciee, 63
Tablica 4.24 Obliczenie przepustowosci 1 PSR dla pasow ruchu 1 wloto oraz skrzyzowania
ulicy Mickiewicza z ulica Wolnosci dla roku 2023 .......ccoooeiiiiiiiniiiieecsee, 63



Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli

Tablica 4.25 Zestawienie danych prognozowanych dla godziny szczytu popotudniowego dla

skrzyzowania ulic Mickiewicza z ulicg WoINO0SCI ........ccoccvvviiiieiiiiiiiiie e 64
Tablica 4.26 Obliczenie przepustowosci i PSR dla paséw ruchu i wloto oraz skrzyzowania
ulicy Mickiewicza z ulica Wolnosci dla roku 2023 ...........ccccoevviveiieie e, 64
Tablica 4.27 Schemat uktadu faz ........cccooiiiiiiiiic e 65
Tablica 4.28 Policyjne statystyki dotyczace zdarzen drogowych na skrzyzowaniu ulic
Mickiewicza z Lesng w latach 2002-2012 ........cccoooeiiiiiiniiieeie e 67
Tablica 4.29 Policyjne statystyki dotyczace zdarzen drogowych na skrzyzowaniu ulic
Mickiewicza z ks. J. Skoczynskiego w latach 2002-2012 ...........ccccevvriiiiicinennn, 70
Tablica 5.0 Policyjne statystyki dotyczace zdarzen drogowych na skrzyzowaniu ulic
Mickiewicza z Wolnosci w latach 2002-2012 .......cccccoeveiieieniieiieseee e 71
Tablica 6.0 Zestawienie danych do obliczenia SDR dla ulicy Mickiewicza ...........cccccocovenen. 75
Tablica 6.1 Zestawienie danych do obliczenia SDR dla ulicy Le$nej ........c.ccoovvovvviicieienen, 75
Tablica 6.2 Zestawienie danych do obliczenia SDR dla ulicy ks. J. Skoczynskiego .............. 76
Tablica 6.3 Zestawienie danych do obliczenia SDR dla ulicy Wolnosci .........cc.ceevvvevenennen. 76

Tablica 7.1 Wyniki obliczen przepustowosci i PSR dla paséw ruchu i wlotow oraz
skrzyzowania ulic Mickiewicza z Le$ng dla godziny szczytu porannej w roku 2023
................................................................................................................................ 85

Tablica 7.2 Wyniki obliczen przepustowosci i PSR dla paséw ruchu i wlotow oraz
skrzyzowania ulic Mickiewicza z Le$ng dla godziny szczytu popotudniowej w
FOKU 2023 ...ttt 85

Tablica 7.3 Wyniki obliczen przepustowosci i PSR dla paséw ruchu i wlotow oraz
skrzyzowania ulic Mickiewicza z ks. J. Skoczynskiego dla godziny szczytu
POraNNE] W rOKU 2023 .......cviiiieiieeie ettt ettt sreene e 86

Tablica 7.4 Wyniki obliczen przepustowosci i PSR dla pasow ruchu i wlotow oraz
skrzyzowania ulic Mickiewicza z ks. J. Skoczyfskiego dla godziny szczytu
popotudniowe] W roKu 2023 ... 86

Tablica 7.5 Wyniki obliczen przepustowosci i PSR dla paséw ruchu i wlotdéw oraz
skrzyzowania ulic Mickiewicza z Wolnosci dla godziny szczytu porannej w roku
2023 bbbt E e bttt ne e re b 87

Tablica 7.6 Wyniki obliczen przepustowosci i PSR dla paséw ruchu i wlotow oraz
skrzyzowania ulic Mickiewicza z Wolnos$ci dla godziny szczytu popotudniowej w

FOKU 2023 ...t 87
Tablica 7.7 Wyniki obliczen i przepustowosci i warunkéw ruchu dla matego ronda
prognozowanej godziny szczytu porannej dla skrzyzowania ulic M/L ................ 94

Tablica 7.8 Wyniki obliczen i przepustowosci i warunkow ruchu dla malego ronda
prognozowanej godziny szczytu popotudniowej dla skrzyzowania ulic M/L ...... 95
Tablica 7.9 Wyniki obliczen przepustowosci i PSR dla paséw ruchu i wlotdéw oraz
skrzyzowania ulic Mickiewicza z ks. J. Skoczynskiego dla godziny szczytu
POranne] W rokKU 2023 .........ooiiiiieiie ittt nnae s 96
Tablica 8.0 Wyniki obliczen przepustowosci i PSR dla paséw ruchu i wlotow oraz
skrzyzowania ulic Mickiewicza z ks. J. Skoczynskiego dla godziny szczytu
popoludniowe] W roktl 2023 .......ooiiiiiie i 96
Tablica 8.1 Wyniki obliczen przepustowosci i PSR dla paséw ruchu i wlotow oraz
skrzyzowania ulic Mickiewicza z Wolnosci dla godziny szczytu porannej w roku
2023 bt b E R Rttt et be e Reereene e et s 97
Tablica 8.2 Wyniki obliczen przepustowosci i PSR dla paséw ruchu i wlotow oraz

skrzyzowania ulic Mickiewicza z Wolnos$ci dla godziny szczytu popotudniowej w
FOKU 2023 ...ttt e e e te e e e e re e teenteeneenreeneenes 98



Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli

Tablica 8.3 Wyniki obliczen i przepustowosci i warunkéw ruchu dla mini ronda i
prognozowanej godziny szczytu porannej dla skrzyzowania ulic M/L .............. 104
Tablica 8.4 Wyniki obliczen i przepustowosci i warunkow ruchu dla mini ronda i
prognozowanej godziny szczytu popotudniowej dla skrzyzowania ulic M/L .... 105
Tablica 8.5 Wyniki obliczen i przepustowosci i warunkow ruchu dla mini ronda i
prognozowanej godziny szczytu porannej dla skrzyzowania ulic M/ks.J. S. ...... 106
Tablica 8.6 Wyniki obliczen i przepustowosci i warunkow ruchu dla mini ronda i
prognozowanej godziny szczytu popotudniowej dla skrzyzowania ulic

MIIKS.J. S e et re e e e nreearee s 107
Tablica 8.7 Wyniki obliczen i przepustowos$ci i warunkow ruchu dla mini ronda i
prognozowanej godziny szczytu porannej dla skrzyzowania ulic M/W ............ 108

Tablica 8.8 Wyniki obliczen i przepustowosci i warunkoéw ruchu dla mini ronda i

prognozowanej godziny szczytu popotudniowej dla skrzyzowania ulic M/W ... 109
Tablica 8.9 Skala ocen stosowanych w porownaniu WariantOw ............ccoceeererereeiereneeiennen, 110
Tablica 8.1 Poréwnanie wariantow koncepcyjnych przebudowy ulicy Mickiewicza .......... 112

10



1.

Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli

WSTEP

1.1 Wprowadzenie

Celem pracy jest wykonanie projektu koncepcyjnego przebudowy odcinka ulicy

Mickiewicz w Stalowej Woli wraz ze skrzyzowaniem z ulica Wolnosci, ulica Ksigdza Jozefa

Skoczynskiego oraz ulica Le$ng. W pracy zostanie przedstawione studium przystosowania

odcinka ulicy Mickiewicza wraz ze skrzyzowaniami do sprawnego i bezpiecznego

przepuszczenia ruchu z uwzglednieniem potrzeb pieszych i rowerzystow. W pracy rozwazone

beda mozliwe lokalizacje urzadzen uspokojenia ruchu, przej$¢ dla pieszych, przejazdéw

rowerowych.

1.2 Cel i zakres pracy

9)

Zakres pracy 1 zadania do zrealizowania zawierajg si¢ w nastepujacych punktach:
pozyskanie podktadéw sytuacyjno-wysokosciowych, istniejacych danych ruchowych
oraz danych o wypadkach na analizowanym odcinku ulicy i skrzyzowaniach,
inwentaryzacja istniejacych rozwigzan geometrycznych 1 organizacji ruchu,
zagospodarowania otoczenia oraz potrzeb mieszkancow na analizowanym odcinku ulicy i
skrzyzowaniach,
wykonanie pomiaréw natezenia ruchu oraz wyznaczenie nat¢zen miarodajnych do analiz
projektowych,
analiza danych o zdarzeniach drogowych oraz sformutowanie wnioskow dla poprawy
bezpieczenstwa ruchu,
zaprojektowanie wariantowych rozwigzan przebudowy ulicy i skrzyzowan,
analiza ruchowa projektowanych rozwigzan oraz poréwnanie wariantow,

opracowanie opisu prac projektowych oraz wnioskow,

1.3  Materialy wyjsciowe

podktad mapowy sytuacyjno-wysokosciowych, wraz z danymi geometrycznymi
dla odcinka ulicy Mickiewicza od skrzyzowania z ulica Staszica wraz ze skrzyzowaniem
z ulica Wolnosci , skrzyzowaniem z ulica Ksiedza Jozefa Skoczynskiego oraz
skrzyzowaniem z ulicg Le$ng do przejazdu kolejowego w Stalowej Woli,

dane dotyczace wypadkowosci z Komendy Miejskiej w Stalowej Woli,

zdjecia  fotograficzne  wykonane podczas wizji terenowej odcinka ulicy
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oraz skrzyzowan oraz wyniki pomiarow nat¢zen ruchu na skrzyzowaniach wykonane
przez autora,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.).

»Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych - czgs¢ 17, Opracowane
na Politechnice Krakowskiej na zlecenie GDDKIiA, Warszawa 2001

»Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych - cze$s¢ 117, Opracowane
na Politechnice Krakowskiej na zlecenie GDDKIiA, Warszawa 2001

,Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnalizacji §wietlnej”, Opracowana
na Politechnice Krakowskiej na zlecenie GDDKIA, Krakéw 2004

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w  sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnaldéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. (Dz. U. Nr 220. poz. 2181

z dnia 3 lipca 2003 r.).
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2. STAN ISTNIEJACY
2.1 Orientacja

Rys. 2.1 Potozenie analizowanego odcinka ulicy Mickiewicza (Zrédto www. geoportal.gov.pl).

Analizowany odcinek ulicy Mickiewicza znajduje sic w dzielnicy Srodmieécie na terenie
powiatu stalowowolskiego w miescie Stalowa Wola w wojewodztwo podkarpackim. Ulice
Wolnosci, ks. Jozefa Skoczynskiego oraz Les$na posiadaja funkcje techniczne klasy L
(lokalna), natomiast ulica Mickiewicza jest klasg Z (zbiorczg). Dwie ulice Wolnos$ci i ks.
Jozefa Skoczynskiego posiadaja jezdnie jednokierunkowe (1x2), natomiast ulica Le$na i
Mickiewicza posiada jedng jezdni¢ dwukierunkowsa (1x2) przeznaczone do ruchu pojazdow.
Na odcinku ulicy Mickiewicza znajdujg si¢ przystanki autobusowe. Skrzyzowanie ulicy
Mickiewicza z ulica Wolnosci jest o trzech wlotach. Wlot zachodni to wlot od strony ul.
Staszica. Pierwszenstwo przejazdu ma pojazd jadacy ul. Staszica w kierunku potudniowo-
wschodnim. Tarcza skrzyzowania znajduje si¢ na wysokosci 152m n.p.m. Po potudniowej
stronie ulicy wystepuje wjazd do Liceum Ogodlnoksztatcgce im. Komisji Edukacji Narodowej.
Po stronie poinocnej w obrgbie skrzyzowania znajduja si¢ osiedle mieszkalne. Zaraz za
skrzyzowaniem po potudniowej stronie usytuowany jest przystanek komunikacji zbiorowej.

Rozpatrywany odcinek ulicy Mickiewicza biegnie w kierunku potudniowo-zachodnim od
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skrzyzowania ulicy Mickiewicza z ulica Wolnosci do skrzyzowania z ulicg Ks. Jozefa
Skoczynskiego. Przed skrzyzowaniem znajduje si¢ przejscie dla pieszych z sygnalizacja
Swietlng. Skrzyzowanie jest trzy wlotowe. Pierwszenstwo przejazdu ma pojazd jadacy przez
skrzyzowanie na wprost ul. Mickiewicza, natomiast skret z ul. Mickiewicza jest oznakowany
znakiem B-22 zakaz skr¢tu w prawo. Natomiast wlot potnocny skrzyzowania jest to wyjazd z
drogi jednokierunkowej i jest podporzadkowany znakiem B-20 (stop). Na odcinku ulicy z
pierwszenstwem przejazdu w kierunku ul. Staszica wystgpuje znak B-21 zakaz skretu w lewo.
Tarcza skrzyzowania znajduje si¢ na wysokosci 151m n.p.m. PO stronie poludniowe;j
skrzyzowania znajduje si¢ Gimnazjum nr 2, po przeciwnej stronie ulicy zlokalizowany jest
sklep ktory jest usytuowany bardzo blisko ulicy znacznie ograniczajac widocznos¢
wlaczajagcym si¢ do ruchu z ulicy ks. Jozefa Skoczynskiego. Na wlocie wschodnim
skrzyzowania zaraz za przejSciem dla pieszych znajduje si¢ park. Idac dalej w kierunku
wschodnio-potudniowym w potowie odlegtosci migdzy drugim a trzecim skrzyzowaniem po
poinocnej stronie skrzyzowania znajduje si¢ przystanek komunikacji zbiorowej. W odleglosci
okoto 153m znajduje si¢ trzecie skrzyzowanie réwniez trzywlotowe. Skrzyzowanie ul.
Mickiewicza z ul. Le$ng znajduje si¢ w odlegtos$ci 37m od przejazdu kolejowego. Po stronie
potnocnej znajduje si¢ park, natomiast po stronie potudniowej wlotu ul Lesnej znajduje si¢
wolna porosnigta drzewami przestrzen. Wlot wschodni 1 zachodni skrzyzowania prowadzi
ruch z ulicy Mickiewicza. Szeroko$¢ jezdni na calym analizowanym odcinku ulicy
Mickiewicza wynosi od 9.30m do 9.00, a dtugos¢ analizowanego od przejazdu kolejowego do
skrzyzowania ul. Mickiewicza z ul. Staszica wynosi 371.5m. Analizowany odcinek ulicy
Mickiewicza jest ul. klasy technicznej Z o dlugosci 371.5m. Rozpoczyna si¢ on od
skrzyzowania z ul. Staszica. Szeroko$¢ jezdni na analizowanym odcinku wacha si¢ od 9.30 do
8.90m, profil poprzeczny ulicy ma spadek daszkowy. W przekroju ulicy brak jest studzienek
kanalizacyjnych. Na catym odcinku ulicy znajduje si¢ obustronne chodniki o szerokosci od
2m do 3.20m. Chodnik jest oddzielony od jezdni kraweznikiem betonowym. Na catlej

dhugosci ul. Mickiewicza nie wystepuja Sciezki rowerowe.
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2.2 Analiza stanu istniejacego
2.2.1 Ulica Mickiewicza

e

siedle-Stodimies 'e‘,E

. 5
0 / 2

&

Rys. 2.2 Ulicy Mickiewicza (zrodto www. Geoportal.gov.pl).

Na ulicy Wolnosci i ks. Jozefa Skoczynskiego wystepuje parkowane glownie po prawej

stronie ulic. Ponizej przedstawiono fotografie ilustrujgce stan istniejacy.

Fot. 2.1 Widok na ul. Mickiewicza z wyspy przy skrzyzowaniu z ul. Staszica po lewej stronie znajduje
si¢ Liceum Ogolnoksztatcace natomiast po prawej stronie bloki mieszkalne.
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Fot. 2.2 Widok na skrzyzowanie ul. Mickiewicza z ul. Wolnosci od strony ul. Wolnosci.

Fot. 2.3 Przejscia dla pieszych przez ul Mickiewicz i ul. Wolnosci.
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Fot. 2.4 Widok na przystanek komunikacji zbiorowej przy Gimnazjum nr 2 po mi¢dzy skrzyzowaniem
ul. Wolnosci, a ul. ks. Jozefa Skoczynskiego.

Fot. 2.5 Przejscie dla pieszych z sygnalizacjg $wietlng przy skrzyzowaniu ul. Mickiewicza z ul. ks.
Jozefa Skoczynskiego.

17



Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli

Fot. 2.6 Wyjazd z ul. jednokierunkowej ks. Jozefa Skoczynskiego.
na ul. Mickiewicza.

Fot. 2.7 Fragment skrzyzowania ul. Mickiewicza z ul. ks. Jézefa Skoczynskiego po prawej stronie
widoczny jest park i przystanek komunikacji zbiorowej.
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Fot. 2.8 Widok na przejazd kolejowy przez ul. Mickiewicza i fragment skrzyzowania ul. Mickiewicza
z ul. Leéna.

Fot. 2.9 Widok skrzyzowania ul. Mickiewicza z ul. Le$ng od strony ul. Lesne;j.
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2.2.2 Skrzyzowanie ulic: Mickiewicza i WolnoSci

Fot. 3.1 przedstawia wjazd w ulice Wolnosci, ktora jest jednokierunkowa. Ulice krzyzuja
sic pod katem zblizonym do 70°. W poblizu skrzyzowania po lewej stronie znajduje si¢
osiedle Srodmiescie za$ po drugiej stronie znajduje si¢ Liceum Ogolnoksztatcace im. Komisji
Edukacji Narodowej i wjazd do szkoly z ulicy Mickiewicza. Szeroko$¢ jezdni jest ulicy
Mickiewicza w obu kierunkach wynosi 9.30m. Przekrdj poprzeczny ul. Mickiewicza jest
daszkowy o spadkach poprzecznych 2%. Ul. Wolno$ci w poblizu skrzyzowania ma szeroko$¢
jezdni 6.20m. Chodniki dla pieszych znajduja si¢ po obu stronach ul. Mickiewicza, o
szerokosci 2.00m i 2.70m odpowiednio po prawej i lewej stronie jednokierunkowej ul.
Wolnosci posiada chodniki zlokalizowane po obu stronach jezdni. Na wlotach skrzyzowania
brak jest dodatkowych pasow ruchu dla relacji skretnych. Skrzyzowanie posiada przejscia dla
pieszych na kazdym wlocie o szerokosci 4.00m. Skrzyzowanie jest oddalone o 130m od
skrzyzowania ul. Mickiewicza z drogg krajowg nr 77 (ulica Staszica). W przekroju

poprzeczny ul. Mickiewicza nie wystepuja Sciezki rowerowe.

Rys. 2.3 Skrzyzowanie ul. Mickiewicza i ul. Wolnosci (zrodto www.geoportal.gov.pl.).
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Fot. 3.0 Widok skrzyzowania ul. Mickiewicza z ul. Wolnosci (po lewej stronie).

2.2.3 Skrzyzowanie ulic: Mickiewicza i ks. Jozefa Skoczynskiego

Fot. 3.2 przedstawia skrzyzowanie z ulicy jednokierunkowej ks. Jozefa Skoczynskiego z ul.
Mickiewicza. Skrzyzowanie znajduje si¢ w odlegltosci 130m od skrzyzowania z ul. Wolnosci.
Jest analizowanym drugim z trzech skrzyzowan znajdujacych si¢ w ciggu ulicy Mickiewicza.
Na skrzyzowaniu pierwszenstwo przejazdu ma pojazd znajdujacy si¢ na ul. Mickiewicza
wystepuje zakaz skretu w prawo i w lewo z ul. Mickiewicza w ul. Ks. J. Skoczynskiego. Wlot
z ul. ks. Jozefa Skoczynskiego jest podporzadkowany znakiem B-20 (stop). Na fot. 3.2
widoczny jest wjazd i wyjazd z Gimnazjum nr 2. Przy skrzyzowaniu wystepuje sygnalizacja
swietlna ale tylko dla pieszych. Pozostale relacje na skrzyzowaniu nie zostaly objete

sygnalizacji ilustracja (fot. 3.2). Obie ulice skrzyzujg sie pod katem 70°. Na wlocie ul. ks. J.

Skoczynskiego znajduje si¢ przejscie dla pieszych o szer. 4.00m w odlegtosci 10m od osi
jezdni ul. Mickiewicza. Szerokos¢ jezdni ul. Ks. J. Skoczynskiego wynosi 5.60m. Jezdnia
glowna ul. Mickiewicza posiada szer. jezdni 8.90m. W potowie odlegtosci pomiedzy
skrzyzowaniami ul. Mickiewicza z ul. Wolnosci a ul. ks. J. Skoczynskiego przy Gimnazjum
nr 2 znajduje si¢ przystanek komunikacji zbiorowej. Przy wlocie podporzadkowanym
znajduje si¢ sklep, ktory znacznie ogranicza widocznos¢ pojazdow wiaczajacych sie do ruchu

i skrecajacych w lewo. Przekroj poprzeczny ul. Mickiewicza posiada przekroj daszkowy o 2%
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spadku od osi ulicy w strong¢ chodnikéw znajdujgcych si¢ po obu stronach. Szeroko$¢
chodnika przy Gimnazjum wynosi 2.80m, natomiast po drugiej stronie ul. Mickiewicza
posiada szer. 2.00m. Chodniki zostaly zaprojektowany rowniez na wlocie ul. ks. J.
Skoczynskiego po obu stronach jezdni o szerokosci 2.00m. Na skrzyzowaniu widoczne sg
rowniez barierki zlokalizowane przy skrecie w prawo i lewo z wlotu ul. ks. J. Skoczynskiego.
Nawierzchnia ul. Mickiewicza nie posiada spgkan oraz kolein ani ubytkéw. W odleglosci

30m za skrzyzowaniem znajduje si¢ przystanek autobusowy z zatoczka autobusowa.

|
/

~n

Fot. 3.1 Widok z ul. ks. J. Skoczynskiego na skrzyzowanie ul. Mickiewicza, z ul. ks. Jozefa
Skoczynskiego po drugiej stronie widoczny jest wjazd i wyjazd z Gimnazjum nr 2.
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2.2.4 Skrzyzowanie ulic: Mickiewicza i LeSna

Skrzyzowanie ulic Mickiewicza i Le$nej znajduje w odlegtosci 37m od przejazdu
kolejowego. Odleglos¢ pomiedzy z ul. Ks. J. Skoczynskiego skrzyzowanie wynosi 155m.

Skrzyzowanie ul. Mickiewicza z ul. Le$ng uksztaltowano pod katem 51°. Szerokos¢ jezdni na

wlotach z ulicy Mickiewicza wynosi 9.0m, a na wlocie podporzadkowanym wynosi 7.0m.
Widok wilaczenia ul. Le$nej do ul. Mickiewicza zostat przedstawiony na fot. 3.3 wlot
podporzadkowano znakiem B-20 (stop). W przekroju poprzecznym ulicy widoczne sa
chodniki dla pieszych po lewej i prawej stronie ul. Mickiewicza o szerokosci od 2.0m do
2.8m. Przekrdj poprzeczny ul. Mickiewicza 1 ul. Les$nej jest daszkowy. Spadek podtuzny
wlotu ul. Le$nej jest uksztattowany w kierunku do skrzyzowania. Na ul. Le$nej wystepuja

pobocza gruntowe o szerokosci okoto 1.5m.

Rys. 2.5 Skrzyzowanie ul. Mickiewicza z ul. Le$na (Zrédto www. geoportal.gov.pl.).
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Fot. 3.2 Skrzyzowanie ul. Mickiewicza z ul. Le$na.

2.2.5 Organizacja ruchu

Na analizowanym odcinku ulicy Mickiewicza i trzech analizowanych skrzyzowaniach
wykonano inwentaryzacje oznakowania pionowego, poziomego i urzadzen obcych ktora
zostata przedstawiona na zalaczonym do pracy rysunku nr 1 ,Plan inwentaryzacji stanu

istniejacego na ul. Mickiewicza’’.

a) Oznakowanie przy skrzyzowaniu z ul. Wolnosci

Fot 3.3 Oznakowanie pionowe na wlocie ul. Wolnosci.
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Fot. 3.4 Widok na skrzyzowanie ul. Mickiewicza z ul. Wolno$ci oraz na oznakowanie pionowe.

Na przedstawionych powyzej fotografiach 3.5, 3.4, 2.2, 3.1 wystgpuje nastgpujace

oznakowanie pionowe :

e Znaki D-6 ,przejscia dla pieszych” znajdujace si¢ przed pasami dla pieszych na
kazdym z wlotow,

e Znak B-36 ,,zakaz zatrzymywania si¢” znajdujacy si¢ na wlocie podporzadkowanym
zaraz za przejsciem dla pieszych oraz na wlocie ulicy Mickiewicza,

e Znak D-3 ,,droga jednokierunkowa” znajdujacy si¢ na wlocie ul. Wolno$ci zaraz za
przejéciem dla pieszych,

e Znak B-5 ,zakaz wjazdu samochodom ci¢zarowym” znajdujacy si¢ na wlocie ul.
Wolnosci po prawej stronie,

e Znak A-17 ,,dzieci” znajdujacy si¢ po prawej stronie jezdni na ul. Mickiewicza przed
skrzyzowaniem,

e Znak F-5 ,, uprzedzenie o zakazie” znajdujacy si¢ po prawej stronie ul. Mickiewicza
przed skrzyzowaniem ul. Mickiewicza z ul. Wolnosci,

e Znak F-11 ,kierunki na pasie ruchu” znajdujacy si¢ przed po prawej stronie ul.
Mickiewicza przed skrzyzowaniem ul. Mickiewicza z ul. Wolnosci,

e Znak E-2a ,drogowskaz tablicowy umieszczony obok jezdni” znajdujacy si¢ po
prawej stronie ul. Mickiewicza przed skrzyzowaniem ul. Mickiewicza z ul. Wolnosci,

e Znak B-33 ,,ograniczenie predkosci” znajdujace si¢ po prawej stronie ul. Mickiewicza

zaraz za skrzyzowaniem, na lampie o$wietleniowej,
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Znak A -29 ,,sygnalizacja $wietlna” znajduje si¢ nad znakiem ograniczenie predkosci
B-33,

Znak B-22 ,,zakaz skr¢tu w prawo” znajdujacy si¢ przed skrzyzowanie ul Mickiewicza

z ks. J. Skoczynskim, na lampie o§wietleniowe;.

Fot. 3.5 Skrzyzowanie ul. Mickiewicza z ul. ks. J. Skoczynskiego.

Fot. 3.6 Wlot na skrzyzowanie ul. Mickiewicza z ul. ks. J. Skoczynskiego od strony przejazdu
kolejowego.
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Fot. 3.7 Wlot na skrzyzowanie ul. Mickiewicza z ul. Le$ng w kierunku przejazdu kolejowego.

Fotografie 3.2, 3.6, 3.7, 3.8 przedstawiaja dwa kolejne skrzyzowania w ciggu ulicy

Mickiewicza oraz oznakowanie pionowe:

e Znak B-20 ,stop” znajduje si¢ na wlocie podporzadkowanym ulicy ks. J.
Skoczynskiego, (fot 3.6)

e Znak B-2 ,zakaz wjazdu” znajduje si¢ przy wlocie podporzadkowanym od strony
ulicy Mickiewicza przy skrzyzowaniu ul. Mickiewicza z ul. ks. J. Skoczynskiego (fot.
3.7)

e Znak D-6 ,, przejscie dla pieszych” znajduja si¢ przy wyznaczonych malowaniem
przejsciach dla pieszych na ul. ks. J. Skoczynskiego oraz sygnalizacji swietlnej dla
pieszych (fot 3.6) na ul. Mickiewicza,

e Znak A-29 ,, sygnalizacja $wietlna” zostal umieszczony na lampie oswietleniowe;j
przed dojazdem do skrzyzowania ulic Mickiewicza z ks. J. Skoczynskim po prawe;j
stronie w kierunku ul. Staszica (fot. 3.7),

e Znak B-21 ,, zakaz skretu w lewo” zastal umieszczony pod znakiem A-29 (fot. 3.7),

e Znak A-17 ,, dzieci” zostal umieszczony na lampie o$wictleniowej zaraz za
skrzyzowaniem ul Mickiewicza z ul. Le$ng (fot. 3.7),

e Znak B-33 ,ograniczenie predkosci” znajduje si¢ pod znakiem A- 17 na lampie
oswietleniowe;j (fot. 3.7),

e Znak A-9 ,, przejazd kolejowy z zaporami” znajdujacy si¢ po prawej stronie wlotu ul.

Mickiewicza (fot. 3.8)
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Znak G- 1c ,,stupek wskaznikowy z jedng kreska” umieszczony po prawej stronie

jezdni” znajduje sie¢ pod znakiem A-9 (fot. 3.8),

e Znak A-24 ,rowerzysci” znajduje si¢ w odlegltosci okoto 38m od przejazdu
kolejowego fot. 3.8

e Znak G-Ic ,,stupek wskaznikowy umieszczony po prawej stronie jezdni” znajduje si¢
pod znakiem A-24 (fot. 3.8),

e Znak D-1 ,, droga z pierwszenstwem przejazdu” znak umieszczony jest w odleglosci
okoto 29m od przejazdu kolejowego,

e Znak T-6a ,tablica wskazujgca rzeczywisty przebieg drogi z pierwszenstwem
przejazdu przez skrzyzowanie” (umieszczona na drodze z pierwszenstwem) znajduje
si¢ pod znakiem D-1,

e Znak F-5 ,,uprzedzenie o zakazie” znak znajduje si¢ w odleglosci 20m od przejazdu
kolejowego umieszczony jest po prawej stronie ul. Mickiewicza (fot. 3.8),

e Znak B-20 ,stop” umieszczony jest na wlocie ul. LeSnej po prawej stronie w

odlegtosci 10m od osi skrzyzowania.

b) Oznakowanie poziome:

e Linia P-4 wystepuje pomiedzy skrzyzowaniami (fot. 3.8, 3.7, 2.9, 2.6),

e Linia P-1e ,linia pojedyncza przerywana, prowadzgca szeroka” wystepuje na trzech
skrzyzowaniach o dtugosci 20m (fot 3.5, 3.3, 2.7),

e Oznakowanie P- 10 ,,przejscia dla pieszych” wystepuje na dwoch skrzyzowaniach: na
skrzyzowaniu ul. Mickiewicza z ul. Wolnosci na kazdym z wlotow skrzyzowania
oraz na skrzyzowaniu ul Mickiewicza z ul. Ks. J. Skoczynskiego na dwoch wlotach tj.
na wlocie podporzadkowanym oraz przy wyznaczonym przejsciu z sygnalizacja

$wietlng (fot. 3.6),

e Linia P-12 ,linia bezwzglednego zatrzymania” znajduje si¢ na wlocie ulicy ks. J.

Skoczynskiego i na wlocie ulicy Le$nej,

e Linia P-7a ,linia krawedziowa, przerywana szeroka” wystepuje w obregbie zatoczek

autobusowych

e Linia P-14 ,,warunkowego zatrzymania” wystepuje przed sygnalizacjg $wietlng na

przejsciu dla pieszych skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i ks. J. Skoczynskiego (fot. 3.6)
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po lewej stronie wlotu ulicy Mickiewicza

e Linia P-21 ,powierzchnia wylaczona z ruchu” wystgpujaca na skrzyzowaniu ul.

Mickiewicza z ul. Staszica.

2.2.6 Ruch pieszy i rowerowy

Na analizowanym odcinku ulicy Mickiewicza 1 skrzyzowaniach ruch pieszych i

rowerzystow odbywa sie:

e Na catlym odcinku ulicy Mickiewicza po obu stronnych chodnikach utozony z kostki
brukowej od szerokosci 1.8m, 2.0m oraz 2.8m . Sciezki rowerowe wystepuja tylko w

obrebie przejazdu kolejowego i potaczone z chodnikiem dla pieszych na dtugosci
24m.

e Na ulicy Wolnosci poprzez chodniki dla pieszych po obu stronach ulicy. Brak $ciezek

rowerowych.

e Na ulicy ks. Jozefa Skoczynskiego wystepuja chodniki dla pieszych usytuowane po

obu stronach ulicy. Brak $ciezek rowerowych.

e Ulica Lesna brak chodnikéw dla pieszych, natomiast wyst¢pujg pobocza gruntowe o
roznej szerokosci po obu stronach ulicy szerokosci okoto 1.5m. Brak S$ciezek

rowerowych.

2.2.7 Przystanki autobusowe

Przystanki autobusowe zlokalizowano w obrebie skrzyzowania ulic Mickiewicza z ks.
J. Skoczynskiego. Na fotografii 3.7 widoczny jest przystanek autobusowy na ulicy
Mickiewicza zaraz za skrzyzowaniem z ul. Wolnosci. Nastgpny przystanek znajduje si¢ przy
Gimnazjum nr 2 (fot. 3.5). Oba przystanki posiadajg zatoczki autobusowe oraz sg wyposazone
w wiate dla oczekujgcych pasazeréw na przystanku. Przystanki sg obstlugiwane przez linie nr

1,3,4,8,10, 11, 12, 14, 19, C-1. Brak linii nocnych.

2.2.8 Odwodnienie ulicy i skrzyzowan

Odwodnienie analizowanego odcinka ulicy Mickiewicza realizowane jest za pomocg
spadkow jednostronnych na tukach i daszkowym w przekroju poprzecznym na odcinku
prostym. Na wlocie ulicy ul. Wolnosci oraz ul. ks. J. Skoczynskiego umieszczone sg kratki

scickowe za pomocg ktorych woda opadowa zostaje odprowadzona do kanalizacji. Brak
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sciekow przy kraweznikowych na analizowanym odcinku ulicy Mickiewicza woda opadowa
prowadzona jest za pomocg niwelety ulicy. Na ulicy Lesnej brakuje rowow odwadniajacych,

woda opadowa zalewa przydrozny teren znajdujacy si¢ przy torach kolejowych.

Fot 3.8 Odwodnienie skrzyzowania ulic Mickiewicza i ks. J. Skoczynskiego. Na zdjeciu zaznaczono
studzienki kanalizacyjne.

Fot. 3.9 Odwodnienie skrzyzowania ulicy Mickiewicza z ul. Wolnosci.
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2.2.9 Stan nawierzchni

Stan nawierzchni analizowanego odcinka ulicy Mickiewicza i skrzyzowan oceniono
wizualnie na podstawie zatgcznikoéw A 1 E gdzie A: ,,Zasady ciaglego obmiaru uszkodzen i
oceny stanu nawierzchni bitumicznych metoda oceny wizualnej w systemie oceny stanu
nawierzchni SOSN” oraz E: ,Katalog typowych uszkodzen nawierzchni bitumicznych dla
potrzeb ciaglego obmiaru uszkodzen metoda oceny wizualnej w systemie oceny stanu
nawierzchni SOSN”.

Do oceny stany nawierzchni wzigto nastgpujace parametry techniczno-eksploatacyjne takie
jak:

e RoOwnose podtoza,

e Stan spgkan,

e Kolejny,

e Wilasciwosci przeciwposlizgowe,

e Stan powierzchni,

Na skrzyzowaniu ulicy Mickiewicza z ul. Le$ng wstgpuja spekania podtuzne o bardzo

duzym wykruszeniu nawierzchni (fot. 4.0).

Fot. 4.0 Spgkania podtuzne o bardzo duzym wykruszeniu , taty oraz glebokie ubytki na wlocie

ul. Lesne;j.

Na skrzyzowaniu ulicy Mickiewicza i ks. J. Skoczynskiego wystepuja spekania podtuzne
oraz duze wykruszenia nawierzchni bitumicznej, ktore zostaty przedstawione na fot. nr 4.1 i
4.2.
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Fot. 4.1 Przedstawia spgkania podtuzne o bardzo duzym wykruszeniu na skrzyzowaniu ul.
Mickiewicza i ks. J. Skoczynskiego.

Fot. 4.2 Spekania podtuzne na skrzyzowaniu ul. Mickiewicza i ks. J. Skoczynskiego.

Na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza z ul. Wolno$ci widoczne sg spgkania podtuzne ktére
zostaly przedstawione na fot. 4.3.
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Fot. 4.3 Spekania podtuzne i poprzeczne na potaczeniu ul. Mickiewicza i ul. Wolnosci.

3. NATEZENIA I PROGNOZA RUCHU

3.1 Pomiary nate¢zenia ruchu

Pomiar natezenia ruchu zostaly wykonane jednocze$nie na wszystkich trzech
skrzyzowaniach ul. Mickiewicza z ul. Wolnosci, ul. ks. J. Skoczynskiego i ul. Lesng. Pomiar
wykonano we wtorek 11 grudnia 2012 r. w godzinach rannych od 6:00-10:00 oraz
popotudniowych od 14:30-18:30 przy podziale na interwaly 15-minutowe. W pomiarze
uczestniczyly trzy osoby. Podczas pomiaru rannego temperatura wynosita -9 stopnia
Celsjusza natomiast popotudniu wynosita -6. Nawierzchnia jezdni byla wilgotna nie
oblodzona i1 nie wystgpowaly opady atmosferyczne. Pomiar wykonano z podzialem na
struktur¢ rodzajowa i kierunkowa. Do przeliczenia na pojazdy umowne postuzono si¢
nastepujacymi wspotczynnikami przelicznikowymi :

e 0,5 dla roweréw oraz motocykli,

e 1,0 dla samochodow osobowych 1 dostawczych,

e 1,7 dla samochodow ciezarowych lekkich,

e 2.5 dla samochodoéw cigzarowych z przyczepami i naczepami
Rozr6zniono nastepujace rodzaje pojazdow:

e A - autobus,
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samochdd osobowy,

e X - samochodd dostawczy,

e C -samochod cigzarowy lekki,

e Cp - samochod cigzarowy z przyczepa lub naczepa,
e M - motocykl, motorower,

e R -—rower,

e K —pojazd specjalny.

Pomiar ruchu pieszego zostal wykonany na przejéciach dla pieszych zlokalizowanych

gldwnie przy analizowanych skrzyzowaniach.

3.2 Analiza wynikow pomiaru

Dane z pomiaru ruchu porannego jak i popotudniowego opracowano dla kazdego pasa
ruchu, wlotu oraz skrzyzowania odrebnie i przedstawiono w tabelach od 3.1 do 3.6. Na
rysunkach przedstawiono wykresy zmiennosci ruchu godzinnego w interwale 15-minuowym
dla ktorych zostaty wyznaczone godziny szczytu dla trzech skrzyzowan znajdujacych si¢ na
analizowanym odcinku ulicy Mickiewicza. Natgzenie ruchu w godzinie szczytu postuzg do
dalszych analiz w tym do wyznaczenia prognozy ruchu jak rowniez do oceny warunkéw dla

rozwigzan wariantowych przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza.
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Skrzyzowanie ulic: Mickiewicza i Wolnosci (M/W)

Tablica 3.1 Wybdr godziny szczytu dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. Wolnosci dla pomiaru porannego.

Pojazd Sumy Suma
w Kolejnych w ciagu
Czas A O X C Cp M R K kwadransach godziny Czas [h]
Interwal rz. um. rz. um.
. rz.| um. | rz. {um.|rz. |um.|rz. |um. |rz. [um.|rz. |um. |rz. |um. |rz. |um.
15 min [P [E]1 | [P/]| [E/]
6:00-6:15 | 2 | 34 | 89 |89 |7 7 5125 103 | 101,9 | 583 | 573 6:00-7:00
6:15-6:30 | 1 | 1,7 |119(119| 6 6 91|45 135 | 131,2 | 672 | 667,3 6:15-7:15
6:30-6:45 | 2 | 34 |145(145| 4 | 4 3115 154 | 153,9 | 697 | 696,3 6:30-7:30
6:45-7:.00 | 4 | 6,8 [159|159 10| 10 | 1 | 1,7 171 85 191 186 709 | 707,8 6:45-7:45
7:00-7:15 | 6 [10,2 | 171 {17111 | 11 1|25 3|15 192 | 196,2 | 724 | 733,3 | 7:00-8:00
7:15-7:30 | 4 | 6,8 {140(140( 6 | 6 2|34 8| 4 160 | 160,2 | 660 | 667,1 7:15-8:15
7:30-745| 1 | 1,7 |145(145(15| 15 | 1 | 1,7 4| 2 166 | 165,4 | 637 | 6454 | 7:30-8:30
7:45-800 | 2 | 34 |180(180 (17| 17 | 3 51| 2 | 25 2 1 206 | 211,5 | 590 | 602,2 7:45-8:45
8:00-8:15| 1 | 1,7 |105|105|15| 15 | 4 | 6,8 3115 128 130 497 | 502,2 8:00-9:00
8:15-8:30 | 3 | 51 (113|113 (15| 15 | 2 | 34 41 2 137 | 138,5 | 496 | 500,3 8:15-9:15
8:30-8:45 98 [ 98 |13 13 |1 (17| 3|75 4| 2 119 | 122,2 | 492 | 498,1 8:30-9:30
8:45-9:00 89 | 89 |17 17 125 6| 3 113 | 1115 [ 466 [4705 | g.45.9.45
9:00-9:15 | 2 | 34 (104|104 (14| 14 | 1 | 17| 1|25 5125 127 | 128,1 | 423 | 4306 | 9.00-10:00
9:15-9:30 | 4 | 6,8 113|113 | 9 9 2 5 5125 133 | 136,3
9:30-945 | 3 (51|71 |71 (10| 10 2 5 7135 93 94,6
9:45-
2|34 |56 |56 |6 6 1(17]|1]25 41 2 70 71,6
10:00
800 1 7333
696,3 707,8
667,1
7001 0073 645,4
—. 600
E 573 natezenie w godzinie 502,2 500,3 4981
= 5004 szczytu porannej 4705
2 430,6
o
2 400
2
c
& 300
(<3
®
Z 200
100 -
0
SRS S & S P O S o
ESEE SOOI ST S S A L \9‘«@
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Rys. 3.1 Wykres zmienno$ci ruchu dla catego skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. Wolnosci dla pomiaru

porannego.

Z analizy pomiaru wynika ze godzina szczytu pomiaru porannego wystapita o godzinie od
7:00 do 8:00.
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Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli

Tab. 3.2 Wybor godziny szczytu dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. Wolnosci dla pomiaru

popotudniowego.
Pojazd Sumy Suma
w kolejnych w ciagu
Czas A o X C Cp M R K kwadransach godziny Czas [h]
Interwat 15 rz. um. rz. um.
. rz.|um. | rz. |um.|rz. [um. | rz. |um. |rz. | um. | rz. |um. |rz. | um. | rz. | um.
min [P] [E] [P/h] | [E/h]
14:30-14:45 3|51 |158|158 | 8 8 5(85]| 1] 25 9| 45 184 | 186,6 | 828 | 836,4 | 14:30-15:30
14:45-15:00 35113913911 11 41 10 4 2 161 | 167,1 | 936 931 | 14:45-15:45
15:00-15:15 11|17 |268|268| 8 8 2|34 15| 7,5 294 | 288,6 | 946 | 933,4 | 15:00-16:00
15:15-15:30 | 13| 22,1|162 |162| 6 6 8 4 189 | 194,1 | 833 | 829,4 | 15:15-16:15
15:30-15:45 5| 85 |247 (247 | 5 5 1117|125 331|165 292 | 281,2 | 777 | 768,5 | 15:30-16:30
15:45-16:00 154 | 154 | 10 | 10 1125 6 3 171 | 169,5 | 618 | 622,4 | 15:45-16:45
16:00-16:15 2| 34 |167|167| 6 6 111712 5 3|15 181 | 184,6 | 632 | 654,3 | 16:00-17:00
16:15-16:30 1151151212 | 1 |17 | 1| 25 4 2 133 | 133,2 | 650 | 669,8 | 16:15-17:15
16:30-16:45 2 (34 |117 11713 13 | 1| 1,7 133 | 135,1 | 692 | 710,1 | 16:30-17:30
16:45-17:00 2|34 |163|163| 6 6 111275 31|15 185 | 201,4 | 700 | 717,8 | 16:45-17:45
17:00-17:15 1] 17 |189|189| 5 5 2134 2 1 199 | 200,1 | 649 | 651,4 | 17:00-18:00
17:15-17:30 164|164 8 | 8 3|15 175 | 1735 587 |593.3 | 17:15.18:15
17:30-17:45 2 |34 |128|128| 7 7 2134 2 1 141 | 142,8 | 516 | 523,8 17:30-18:30
17:45-18:00 125 (125| 7 7 1125 1105 134 135
18:00-18:15 2134|130 (130]| 1 1 3151125 137 142
18:15-18:30 96 | 96 2 5 6 3 104 104
1000 - 931 9334
836,4
900 - 8294
768,5
800 1 s i 6605 719,1 717,8
— natgzenie w godzinie
5 700 + szczytu popotudniowej 651,4
3 600
£ 523,8
2 500
2
S 400
N
@
® 300
z
200 |
100 4
B S & @yﬁ’ o »ﬁ’ o A & & &
R S A A A
AN RN NN N R L RN

Czas [h]

Rys. 3.2 Wykres zmiennosci ruchu dla catego skrzyzowania ulic Mickiewicza i Wolnosci dla pomiaru
popotudniowego.

Z analizy pomiary wykonanego popotudniu wynika ze godzina szczytu wystgpita na

skrzyzowaniu 0 godzinie od 15:00 do 16:00.
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Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli

Skrzyzowanie ulic: Mickiewicza i Ks. Jozefa Skoczynskiego (M/ks. J. S)

Tab. 3.3 Wybor godziny szczytu dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. ks. J. Skoczynskiego dla pomiaru

porannego.
Pojazd Sumy Suma
w Kolejnych w ciagu Czas
Czas A o X C Cp M R K kwadransach godziny
[h]
Interwal rz. um. rz. um.
. rz.| um. | rz. [um.|rz. |um. |rz.|um. |rz. [um.|rz. |um. |rz. |um. |rz. [um.
15 min [P] [E] | [P/n]| [E/h]
6:00-6:15 | 1 | 1,7 | 108 | 108 | 10 | 10 5125 124 | 122,2 | 665 | 657,3 | 6:00-7:00
6:15-6:30 1321132 | 7 7 10| 5 149 144 740 | 7355 | 6:15-7:15
6:30-6:45 | 1 | 1,7 | 162|162 | 4 | 4 3115 170 | 169,2 | 758 | 758,5 | 6:30-7:30
6:45-7:00 | 2 | 34 |201|201| 8 | 8 2 5 16| 8 229 | 2254 | 779 | 779,7 | 6:45-7:45
7:00-7:15 | 2 | 34 [186(186| 7 | 7 1125 3|15 199 | 200,4 | 775 | 780,6 | 7:00-8:00
7:15-7:30 | 2 | 34 | 148|148 | 7 | 7 3 (51 7|35 167 167 722 | 730,2 | 7:15-8:15
7:30-7:45 | 1| 1,7 (172172 |13 | 13 | 1 | 1,7 41 2 191 | 190,4 | 686 | 693,3 | 7:30-8:30
7:45-8.00 | 1 | 1,7 |198|198|12| 12 | 3 (51| 2 | 5 3|15 219 | 2233 | 614 | 624,1 | 7:45-8:45
8:00-8:15 | 1 | 1,7 |127|127|12| 12 | 4 | 6,8 41 2 148 | 149,5 | 509 | 511,2 | 8:00-9:00
8:15-8:30 | 1 | 1,7 [117]|117| 6 6 2|34 41 2 130 | 130,1 | 477 | 4789 | 8:15-9:15
8:30-8:45 97 | 97 |14 14 |1 |17 |3 |75 2 1 117 | 121,2 | 472 | 476,9 | 8:30-9:30
8:45-9:00 | 2 | 34|83 |88 |14 14 125 5125 110 | 110,4 | 447 | 4506 | g.45.9:45
9:00-9:15 | 1 | 1,7 | 98 | 98 |10 10 2|5 5125 116 | 117,2 | 408 | 4134 36986
9:15-9:30 | 3 | 51 [105|105| 10| 10 2 5 6| 3 126 | 128,1
9:30-9:145 | 2 | 34 | 73| 73 |10 10 2 5 7135 94 94,9
9:45-10:00 | 1 | 1,7 | 58 | 58 | 9 9 1125 41 2 73 73,2
900
i 779,7  780,6
800 7355 7585 729,2
700 16573
<
W, 600 - L -
5 natezenie w godzinie 513,7
ﬁ 500 - szczytu porannej
g 412,9
2 400 |
B
‘@ 300 4
©
P4
200
100 4
0
\} ) N 2} \} ) N O » N 2]
S S S O S K- - ,9'90
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Rys. 3.3 Wykres zmiennosci ruchu dla catego skrzyzowania ulic Mickiewicza z ks. J. Skoczynskiego dla
pomiaru porannego.

Z analizy pomiary wykonanego rano wynika ze godzina szczytu wystgpita na skrzyzowaniu
0 godzinie od 7:00 do 8:00.
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Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli

Tab. 3.4 Wybor godziny szczytu dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. ks. J. Skoczynskiego dla pomiaru

popotudniowego.
Pojazd Sumy Suma
w kolejnych w ciagu
Czas A o X C Cp M R K kwadransach godziny Czas [h]
Interwat 15 rz. um. rz. um.
. rz.|um. | rz. |um. |rz. [um. |rz. |um. |rz. | um. |rz. [um. |rz. | um. |rz. [ um.
min [P] [E] | [P/n]]| [E/h]
14:30-14:45 | 2 | 3,4 | 158|158 | 9 9 5185[ 1] 25 91| 45 180 | 181,9 | 762 | 766,5 | 14:30-15:30
14:45-15:00 | 2 | 3,4 | 139|139 | 10| 10 41 10 31|15 158 | 163,9 | 882 | 873,6 | 14:45-15:45
15:00-15:15 17 | 243 (243 | 7 7 2|34 15|75 267 | 260,9 | 892 | 876,7 | 15:00-16:00
15:15-15:30 | 9 | 153|136 | 136 | 5 5 7135 157 | 159,8 | 818 | 811 15:15-16:15
15:30-15:45 | 4 | 6,4 | 256 | 256 | 6 6 1137|125 32| 16 300 289 786 | 777,9 | 15:30-16:30
15:45-16:00 155|155 | 7 7 1|25 5125 138 167 616 | 620,3 | 15:45-16:45
16:00-16:15 178 | 178 | 9 9 11172 5 3|15 193 | 1952 | 627 | 637,5| 16:00-17:00
16:15-16:30 113 (113| 5 5 11172 5 4 2 125 | 126,7 | 648 | 657,7 | 16:15-17:15
16:30-16:45 1|17 (117|117 11| 11 | 1 |17 130 | 1314 | 707 | 714 16:30-17:30
16:45-17:00 11]1,7 (159|159 12| 12 41 10 31|15 179 | 1842 | 723 | 729 16:45-17:45
17:00-17:15 2031203 | 9 9 2134 214 | 2154 | 673 | 676,3 | 17:00-18:00
17:30-17:45 11,7 [133]|133| 9 9 1117 2 1 146 | 146,4 | 524 |530,7 | 17:30-18:30
17:45-18:00 121 (121| 5 5 2 5 1105 129 | 1315
18:00-18:15 11]17 (130|130 6 6 3151 140 | 1428
18:15-18:30 97 | 97 | 6| 6 2| 5 41 2 109 | 110
1000 -
873,6 876,7
900 1 7665
= 0 714 1% 676,3
ﬁ 700 - 620,3 6375 657.7 '
= natezenie w godzinie 604
2 600 - szczytu popotudniowe; 530,7
o
2 500
2
S 400 A
P
= 300 |
P4
200 A
100 A
0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
O 2} ) ) Q \%) ) ) Q \2) Q ) Q
R RS R N e NS e
N N Y N Y Y N N N N N N N
Czas [h]

Rys. 3.4 Wykres zmienno$ci ruchu dla catego skrzyzowania ulic Mickiewicza z ks. J. Skoczynskiego dla

pomiaru popotudniowego.

Z analizy pomiary wykonanego popotudniu wynika Ze godzina szczytu wystgpita na
skrzyzowaniu o godzinie od 15:00 do 16:00.
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Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli

Skrzyzowanie ulic: Mickiewicza i Lesnej (M/L)

Tab. 3.5 Wybor godziny szczytu dla catego skrzyzowania ulic Mickiewicza z Le$ng dla pomiaru porannego.

Pojazd Sumy Suma
w Kolejnych w ciagu
Czas A o X C Cp M R K kwadransach godziny Czas [h]
Interwal rz. um. rz. um.
_ rz. | um. | rz. {um. |rz.|um. |rz. [um. | rz. |um.| rz. |um. | rz. | um. |rz. |[um.
15 min P | [E1 [ [Pm1]| [EM]
6:00-6:15 | 2 | 3,4 | 180|180 | 16| 16 5125 200 | 1989 | 834 | 824 6:00-7:00
6:15-6:30 | 1 | 1,7 | 160 | 160 | 6 6 9 |45 177 | 172,7 | 851 | 846,3 | 6:15-7:15
6:30-6:45 | 2 | 34 | 190|190 | 6 6 3 |15 201 | 200,9 | 842 | 842,6 | 6:30-7:30
6:45-7:00 | 4 | 6,8 | 227|227 | 8 8 1|17 17 | 85 256 | 251,5 | 827 | 827,1 | 6:45-7:45
7:00-7:15 | 6 | 10,2 | 189 | 189 | 18 | 18 11|25 3 |15 217 | 221,2 | 791 | 799,6 | 7:00-8:00
7:15-7:30 | 4 | 6,8 [136|136|20| 20 | 1 | 1,7 8 4 169 168 721 | 726,2 | 7:15-8:15
7:30-7:45 | 2 | 34 | 160|160 |20 | 20 4 2 186 | 1854 | 688 | 697,5| 7:30-8:30
7:45-8:00 | 2 | 34 (193|193 |17| 17 | 3 | 51| 2 5 2 1 220 225 628 | 643 7:45-8:45
8:00-8:15 | 1 | 1,7 [122|122|17| 17 | 3 | 51 3 |15 147 | 147,8 | 530 | 540,4 | 8:00-9:00
8:15-8:30 | 3 | 51 [104|104|18| 18 | 6 | 10,2 4 2 135 | 139,3 | 506 | 518,9 | 8:15-9:15
8:30-8:45 100100 (19|19 | 2 | 34| 3|75 4 2 126 | 130,9 | 493 | 502,2 | 8:30-9:30
8:45-9:00 | 2 | 34|93 |93 |21 21 1125 6 3 122 | 122,4 | 459 |470,6 | g.45-9-45
9:00-9:115 | 2 [ 34 [ 91|91 21|21 |2 |34]| 1|25 5125 123 | 126,3 | 415 | 4278 9:00-10:00
9:15-9:30 | 4 [ 68 | 90 | 90 (16| 16 | 4 | 68 | 2 5 5125 122 | 127,6
9:30-945 | 3 (51|64 |64 [15|15 | 1| 17| 2 5 7 |35 92 94,3
9:45-10:00 | 2 | 34 | 56 | 56 (14| 14 | 1 | 1,7 | 1 |25 4 2 78 79,6
900 846,3 841,6
' ! 826,1
824 799,6
800 - T
700 A
= natezenie w godzinie
I 600 -  szczytu porannej
=]
S 500 -
2
Q
2 400
o
N
2 300 -
©
z
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0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
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Rys. 3.5 Wykres zmiennosci ruchu dla catego skrzyzowania ulic Mickiewicza z Le$na dla pomiaru porannego.

Z analizy pomiaru wykonanego rano wynika ze godzina szczytu wystgpita na calym

skrzyzowaniu o godzinie od 6:15 do 7:15.
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Tab. 3.6 Wybor godziny szczytu dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. Le$ng dla pomiaru popotudniowego.

Pojazd Sumy Suma
w Kkolejnych w ciagu
Czas A O X C Cp M R K kwadransach godziny Czas [h]
Interwat 15 rz. um. rz. um.
. rz.| um. | rz. {um.|rz. [um. |rz. |um.|rz.[um. |rz. |um. |rz. | um. |rz. |um.
min [P] [E] |[P/n]]| [E/N]
14:30-14:45 | 3 | 51 (177|177 |11| 11 | 4 | 68| 1 | 25 91|45 205 | 206,9 | 804 | 815,6 | 14:30-15:30
14:45-15:00 | 3 | 5,1 | 136|136 | 10| 10 4110 3115 156 | 162,6 | 898 | 896,9 | 14:45-15:45
15:00-15:15 | 3 | 5,1 (248|248 | 8 8 2|34 15| 7,5 276 272 892 | 884,2 | 15:00-16:00
15:15-15:30 [ 13 | 22,1 {139 | 139 | 7 7 7135 166 | 1716 | 782 | 773,8 | 15:15-16:15
15:30-15:45 | 5 | 85 [ 253|253 | 6 6 1117|125 33 |16,5 299 | 288,2 | 730 | 722,9 | 15:30-16:30
15:45-16:00 137|137 | 8 8 2134|125 3115 151 | 152,4 | 556 | 563,3 | 15:45-16:45
16:00-16:15 | 2 | 34 (159|159 | 1 1 1|17 3115 166 | 166,6 | 566 | 574,6 | 16:00-17:00
16:15-16:30 104|104 | 3 3 1(17] 2 5 4 2 114 | 115,7 | 585 | 587,9 | 16:15-17:15
16:30-16:45 | 2 | 34 (109|109 (12| 12 [ 1 |17 | 1|25 125 | 128,6 | 645 | 647,7 | 16:30-17:30
16:45-17:00 | 1 | 1,7 (146|146 | 9 9 1125 4 2 161 | 161,2 | 657 | 655,8 | 16:45-17:45
17:00-17:15 174 | 174 | 7 7 2134|125 1105 185 | 187,4 | 654 | 652,8 | 17:00-18:00
17:30-17:45 125|125 9| 9 | 1]17 2] 1 137 | 136,7 | 515 |519.1 | 17.30-18:30
17:45-18:00 151|151 | 5 5 1|17 1105 158 | 158,2
18:00-18:15| 2 | 34 (107|107 | 5 5 3151 117 | 1205
18:15-18:30 88 (8 |6| 6 |1|L7|2]| 5 6| 3 103 | 103,7
1000 -
896,9 884,2
900 A
815
800 1 722,9
£ 700 -
] natezenie w godzinie 647,7 6553 6528
';' 600 - szczytu porannej 563,3 574,6 588
K= 519,1
o
2 500 -
2
& 400 -
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Rys. 3.6 Wykres zmiennosci ruchu dla catego skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. Le$ng dla pomiaru.

popotudniowego

Z analizy pomiaru wykonanego popotudniu wynika ze godzina szczytu wystgpita na catym

skrzyzowaniu w godzinach od 14:45 do 15:45.
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Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli

3.2.1 Struktura kierunkowa ruchu.

Dane o ruchu pojazdéw dla godzin szczytowych natezen ruchu zostaty przedstawione w
tabelach od 3.7 do 4.2. Uwzgledniono w nich strukture kierunkowa ruchu pojazdow
przejezdzajacych przez analizowane trzy skrzyzowania. W tabelach przedstawiono udziaty
pojazdow ciezkich i wspotczynnik wahan ruchu kis dla poszczegdlnych relacji, wlotow oraz dla
catych skrzyzowan. Ponizej wymienionych tablicach zamieszczono diagramy przedstawiajgce

potoki ruchu w godzinach szczytu.

Skrzyzowanie ulic: Mickiewicza i Le$nej (M/L)

Tablica 3.7 Zestawienie danych oraz parametréw ruchowych dla godziny szczytu porannego
dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. Le$ng.

Relacje
o Mickiewicza od strony M;frk(;ﬁ;v:éz%()d Leéna
Rodzaj pojazdu | przejazdu klejowego Skoczvﬁsk.ieg'go
w prawo | nawprost | wlewo | nawprost w lewo W prawo
AP AW BL BW CL CP
A 5 8
o 47 85 13 485 128 8
X 3 11 4 13 2
C 1
Cp 1
M
R 18 14
K
suma [P/h] 50 119 17 522 130 8
suma [E/h] 50 1135 17 522,8 130 8
udziat p. c. [%] | 0,00% 0,042% 0,00% | 0,019% 0,00% 0,00%
Kis [] 0,78 0,54 0,81 0,81 0,64 0,50
Wiloty
Wiot A Wiot B Wiot C
suma [P/h] 169 539 138
suma [E/h] 163,5 539,8 138
udziat p. c. [%] 0,030% 0,019% 0,00%
kis [-] 0,73 0,81 0,66
Skrzyzowanie
suma [P/h] 851
suma [E/h] 846,3
udziat p. c. [%] 0,02%
kis [-] 0,84




Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli
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Rys. 3.7 Diagram potokow ruchu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i Le$nej dla godziny szczytu porannego [P/h].

Tablica 3.8 Zestawienie danych oraz parametréw ruchowych dla godziny szczytu popotudniowego

dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. Le$na.

Relacje
Mickiewicza od strony | Mickiewicza od Leg
Rodzaj pojazdu | przejazdu klejowego strony ks. J. esna
wprawo | nawprost | wlewo | nawprost | w lewo W prawo
AP AW BL BW CL CP
A 1 15 7 1
O 80 417 56 164 48 11
X 5 7 1 15 3
C 2 1
Cp 1 4 1
M
R 2 53 3
K
suma [P/h] 87 498 57 191 52 11
suma [E/h] 89,2 489,4 57 196,6 52,7 11
udziat p. c. [%] | 0,023% 0,042% 0,00% 0,047% 0,019% 0,00%
Kis [-] 0,69 0,68 0,78 0,62 0,72 0,55
Wiloty
Wiot A WIlot B Wilot C
suma [P/h] 585 248 63
suma [E/h] 578,5 253,6 63,7
udziat p. c. [%] 0,039% 0,036% 0,016%
ks [-] 0,74 0,66 0,75
Skrzyzowanie
suma [P/h] 891
suma [E/h] 894,4
udziat p. c. [%] 0,030%
kzs [] 0,75




Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli

7867 191 191 7708
245 214% 52 57 230% 248
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Rys. 3.8 Diagram potokdw ruchu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i Le$nej dla godziny szczytu
popotudniowe;j [P/h].
Skrzyzowanie ulic: Mickiewicza i Ks. Jozefa Skoczynskiego (M/ks. J. S)

Tablica 3.9 Zestawienie danych oraz parametréw ruchowych dla godziny szczytu porannego
dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. ks. J. Skoczynskiego.

Relacje
Rodzaj Mickiewicza | - yicviewicza od strony Ks. Jozefa
: od strony Wolnosci Skoczynskiego
pojazdu Le$nej ! zynskieg
na wprost w lewo W prawo na wprost
BW’ CL CP DW
A 7
0] 155 91 153 308
X 13 2 3 17
C 1 1 1 2
Cp 3
M
R 18 5
K
suma [P/h] 194 94 157 335
suma [E/h] 190,6 94,7 157,7 338,4
udziat p. c. [%] 0,041% 0,011% 0,006% 0,015%
kis [-] 0,78 0,87 0,73 0,81
Wiloty
WIot B’ Wiot C WIlot D
suma [P/h] 194 251 335
suma [E/h] 190,6 252,4 338,4
udziat p. c. [%] 0,041% 0,008% 0,015%
kis [-] 0,78 0,77 0,82
Skrzyzowanie
suma [P/h] 786
suma [E/h] 783,2
udziat p. c. [%] 0,019%
kis [-] 0,88

43



Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli

04 3753
157 625% 291

ul ks. J. Skoczyriskiego

9% o4
479 78R 335

335 1000% 335

ey
]

f . .
Ul Mickiewicza Ul Mickiewicza
]
157 44‘7%'
194 1000% 194 194 5537 357

Rys. 3.9 Diagram potokéw ruchu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i ks. J. Skoczynskiego dla godziny szczytu

porannego [P/h].

Tablica 4.0 Zestawienie danych oraz parametréw ruchowych dla godziny szczytu popotudniowego
dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. ks. J. Skoczynskiego.

Relacje
Rodzaj Mickiewicza Mickiewicza od strony Ks. Jozefa
- od stror_1y Wolnosci Skoczynskiego
pojazdu Lesnej ynsKieg
na wprost w lewo W prawo na wprost
BW’ CL CP DW
A 13 6
O 496 113 46 135
X 8 2 4 11
C 2 1
Cp 1 1
M
R 56 4
K
suma [P/h] 576 115 50 158
suma [E/h] 560 115 50 162,4
udziat p. c. [%)] 0,028% 0,00% 0,00% 0,051%
Kis [-] 0,72 0,82 0,40 0,84
Wloty
WIlot B’ Wiot C WIlot D
suma [P/h] 576 165 158
suma [E/h] 560 165 162,4
udziat p. c. [%] 0,028% 0,00% 0,051%
kis [-] 0,72 0,69 0,86
Skrzyzowanie
suma [P/h] 892
suma [E/h] 876,7
udziat p. c. [%] 0,020%
kis [-] 0,74
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Rys. 4.0 Diagram potokéw ruchu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i ks. J. Skoczynskiego dla godziny szczytu

popotudniowe;j [P/h].
Skrzyzowanie ulic: Mickiewicza i Wolnosci (M/W)

Tablica 4.1 Zestawienie danych oraz parametréw ruchowych dla godziny szczytu porannej
dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. Wolno$ci.

Relacje
Rodzaj Mickiewicza O,d strony Mickiewicza od strony
) ks. J. Skoczynskiego Staszica
pojazdu
na wprost w lewo na wprost W prawo
DW’ DL FW FP
A 6 7
) 198 66 300 72
X 12 6 18 13
Cc 3 3
Cp 2 1
M
R 9 7 1
K
suma [P/h] 230 72 335 86
suma [E/h] 2348 72 352,5 85,5
udziat p. c. [%] 0,048% 0,00% 0,051% 0,00%
Kis [-] 0,86 0,76 0,87 0,74
Wiloty
WIlot D Wilot F
suma [P/h] 302 421
suma [E/h] 306,8 438
udziat p. c. [%] 0,036% 0,040%
ks [] 0,89 0,84
Skrzyzowanie
suma [P/h] 724
suma [E/h] 733,3
udzial p. c. [%] 0,042%
Kis [] 0,88
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Rys. 4.1 Diagram potokdéw ruchu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i Wolnosci dla godziny szczytu

| .
Ul Mickiewicza

porannej [P/h].

Tablica 4.2 Zestawienie danych oraz parametréw ruchowych dla godziny szczytu popotudniowej
dla skrzyzowania ulic Mickiewicza z ul. WolnoSci.

Relacje
Rodzaj Mickiewicza O,d strony Mickiewicza od strony
] ks. J. Skoczynskiego Staszica
pojazdu
na wprost w lewo na wprost W prawo
Dw’ DL’ FW FP
A 13 6
O 506 103 135 87
X 4 7 11 7
C 2 1
Cp 1 1
M
R 40 17 4 1
K
suma [P/h] 566 127 158 95
suma [E/h] 552,1 118,5 162,4 94,5
udziat p. c. [%] 0,023% 0,00% 0,051% 0,00%
Kis [] 0,69 0,72 0,86 0,85
Wiloty
Wiot D’ Wiot F
suma [P/h] 693 253
suma [E/h] 670,6 256,4
udzial p. c. [%] 0,019% 0,032%
Kis [] 0,77 0,90
Skrzyzowanie
suma [P/h] 946
suma [E/h] 933,4
udziat p. c. [%] 0,045%
Kis [] 0,80
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Rys. 4.2 Diagram potokow ruchu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i Wolno$ci dla godziny szczytu

popotudniowe;j [P/h].

Natezenie ruchu pieszego dla skrzyzowania ul. Mickiewicza z ul. Lesna na

wlocie B ul. Lesnej
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Rys. 4.3 Wykres zmiennosci ruchu pieszego z godziny szczytu porannego na skrzyzowaniu ul.

Mickiewicza z ul. Le$na na wlocie B.
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Natezenie ruchu pieszego dla skrzyzowania ul. Mickiewicza z ul. ks. J.

Skoczynskiego na wlocie D ulicy Mickiewicza oraz na wlocie C ulicy ks. J.

Natezenie ruchu pieszego [Ps/h]

L4 .
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250 1
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Czas [h]

Rys. 4.4 Wykres zmienno$ci ruchu pieszego z godziny szczytu porannego na skrzyzowaniu ul.

Mickiewicza z ul. ks. J. Skoczynskiego dla wlocie D.

Natezenie ruchu pieszego [Ps/h]
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Rys. 4.5 Wykres zmienno$ci ruchu pieszego z godziny szczytu porannego na skrzyzowaniu ul.

Mickiewicza z ul. ks. J. Skoczynskiego dla wlocie C.
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Natezenie ruchu pieszego [Ps/h]
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Rys. 4.6 Wykres zmiennosci ruchu pieszego z godziny szczytu popotudniowej na skrzyzowaniu ul.

Mickiewicza z ul. ks. J. Skoczynskiego na wlocie D.

Natezenie ruchu pieszego [Ps/h]

90 4 81

80 A

70 A

60 A

50 A

40

30 A

20 A

10 A

Czas [h]

Rys. 4.7 Wykres zmienno$ci ruchu pieszego z godziny szczytu popotudniowej na skrzyzowaniu ul.

Mickiewicza z ul. ks. J. Skoczynskiego na wlocie C.
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Natezenie ruchu pieszego dla skrzyzowania ul. Mickiewicza z ul.

Wolnosci na wlocie D i F ulicy Mickiewicza oraz na wlocie E ulicy Wolnosci
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Rys. 4.8 Wykres zmiennosci ruchu pieszego z godziny szczytu porannego na skrzyzowaniu ul.
Mickiewicza z ul. Wolnosci na wlocie D’.
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Rys. 4.9 Wykres zmienno$ci ruchu pieszego z godziny szczytu porannego na skrzyzowaniu ul.
Mickiewicza z ul. Wolnosci na wlocie E.
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Rys. 5.0 Wykres zmiennosci ruchu pieszego z godziny szczytu porannego na skrzyzowaniu ul.
Mickiewicza z ul. Wolnosci na wlocie F.
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Rys. 5.1 Wykres zmiennosci ruchu pieszego z godziny szczytu popotudniowej na skrzyzowaniu ul.
Mickiewicza z ul. Wolno$ci na wlocie D’.
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Natezenie ruchu pieszego [Ps/h]
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Rys. 5.2 Wykres zmiennosci ruchu pieszego z godziny szczytu popotudniowej na skrzyzowaniu ul.

Mickiewicza z ul. WolnoS$ci na wlocie E.

Natezenie ruchu pieszego [Ps/h]
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Rys. 5.3 Wykres zmiennosci ruchu pieszego z godziny szczytu popotudniowej na skrzyzowaniu ul.

Mickiewicza z ul. Wolnosci na wlocie F.
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3.3 Analiza przepustowosci i warunkow ruchu dla istniejgcych natezen

ruchu

Do obliczenia przepustowos$ci analizowanych trzech skrzyzowan wykorzystano metode wg
,Metoda obliczenia przepustowosci skrzyzowan bez sygnalizacji $wietlnej”. Obliczenia
zostaly wykonane zgodnie z zawartymi instrukcjami w przyktadowych obliczeniach
dotyczacych analizy skrzyzowan zwyklych. Obliczenia przepustowosci zostaty wykonane
dwukrotnie dla kazdego z analizowanych skrzyzowan. Do obliczenia przepustowosci
postuzono si¢ danym uzyskanymi z pomiaru: porannego i popotudniowego dla nat¢zen

szczytowych ruchu. Dane ruchowe dla istniejacego stanu nat¢zen ruchu zostaly zestawione w

tablicach od 4.3 do 4.14.

Skrzyzowanie ulic: Mickiewicza — Les$na, szczyt poranny

Tablica 4.3 Zestawienie danych oraz parametrow ruchowych dla godziny szczytu porannego

skrzyzowania ulicy Mickiewicz z ulicg Le$na.

Dane dotyczace ruchu pojazdow

Wiot A ( Mickiewicza) B (Mickiewicza) C (Lesna)
Relacja AW AP BW BL CL CP
119 50 522 17 130 8
Natezenie Q [P/h
¢ (P/hd 169 539 138
Qus™ 48 17 163 8 50 4
Wskaznik zmiennosci ruchu ks [-] 0,54 0,78 0,81 0,81 0,64 0,50
143 60 628 20 156 10
Natezenia obliczeniowe Q [P/h]
203 649 166
Udzial relacji w ruchu na wlocie Q,/Q,,*100[%] 70,4% 29,6% 96,8% 3.2% 94,2% 5,8%
Udzial samochodéw cigzkich i autobusow uc[%0] 0,0% 0,0% 0,019% 0,0% 0,0% 0,0%
Udzial samochodéw ci¢zKich z przyczepa i autobuséw
0,0% 0,0% 0,002% 0,0% 0,0% 0,0%
przegubowych ug,[%6]
Udzial rower6w i motorowerow um[%6] 0,151% 0,0% 0,027% 0,0% 0,0% 0,0%
Wspélezynnik wplywu struktury rodzajowej f. 1,035 1,000 0,95 1,000 1,000 1,000
138 60 661 20 156 10
NatezZenie obliczeniowe Q [E/h]=Q [P/h]/f.
198 682 166
NateZenie ruchu pieszego Qyps [Ps/h] 0 4 0
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Mickiewicza z ulicg Le$na

Tablica 4.4 Obliczenie przepustowosci i PSR dla pasow ruchu i wlotow oraz skrzyzowania ulicy

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Wiot A (Mickiewicza) | B (Mickiewicza) C (Le$na)
Relacja AW AP BW BL CL CP
NatezZenie relacji Q, [P/h] 119 50 522 17 130 8
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 169 539 138
Wskaznik zmiennosci ruchu ks [-] 0,54 0,78 0,81 0,81 0,64 0,50
Natezenie obliczeniowe relacji [P/h] 143 60 628 20 156 10
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 203 649 166
Udzial relacji w ruchu na pasie m;, [%] 70,4% 29,6% | 968% | 32% | 942% 5,8%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] - - 1615 1126 415 952
Przepustowos$¢ pasa ruchu C; [P/h] - 1593 429
Stopien wykorzystania przepustowosSci pasa ruchu j p; - 0,407 0,387
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu ACj=C;-Q; - 944 263
Strata czasu d; [s/P] - 2,105 13,067
Miarodajna dlugo$¢ kolejki Kim [P] B 3 2
Przeci¢tna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce 1, [m] - 6,2 6,2
Dlugos¢ (zasieg) kolejki Ly [m] - 14 12
PSR ) I - warunki ruchu I - warunki ruchu
bardzo dobre bardzo dobre

Wyniki analizy przepustowosci i warunkow ruchu w roku 2012 wskazuja ze na

skrzyzowaniu ulic: Mickiewicza-Le$na wystepujg bardzo dobre warunki ruchu (PSR 1)

Skrzyzowania ulic: Mickiewicza—Le$na, szczyt popoludniowy

Tablica 4.5 Zestawienie danych oraz parametrow ruchowych dla godziny szczytu popotudniowe;j
skrzyzowania ulicy Mickiewicz z ulicg Le$na.

Dane dotyczace ruchu pojazdow
Wilot A ( Mickiewicza) B (Mickiewicza) C (Lesna)
Relacja AW AP BW BL CL CP
498 87 191 57 52 11
Natezenie Q [P/h]
585 248 63
Q™ 184 32 77 19 18 5
Wskaznik zmienno$ci ruchu ks [-] 0,68 0,69 0,62 0,78 0,72 0,55
663 116 254 76 69 15
Natezenia obliczeniowe Q [P/h]
779 330 84
Udzial relacji w ruchu na wlocie Q,/Q,,*100[%] 85,13% 14,87% 77,02% 22,98% 82,54% 17,46%
Udzial samochodéw cigzkich i autobuséw uc[%0] 0,042% 0,023% 0,047% 0,0% 0,019% 0,0%
Udzial samochodéw ci¢zkich z przyczepa i autobuséw
0,008% 0,011% 0,005% 0,0% 0,0% 0,0%
przegubowych uc[%]
Udzial rower6w i motorowerow up, [%0] 0,106% 0,0% 0,016% 0,0% 0,0% 0,0%
Wspélezynnik wplywu struktury rodzajowej f. 1,012 0,99 0,948 1,000 1,000 0,987
656 117 268 76 69 15
Natezenie obliczeniowe Q [E/h]=Q [P/h]/f;
773 344 84
Natezenie ruchu pieszego Quips [Ps/h] 0 0 0
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Mickiewicza z ulicg Le$na

Tablica 4.6 Obliczenie przepustowosci i PSR dla paséw ruchu i wlotéw oraz skrzyzowania ulicy

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu

Wilot A (Mickiewicza) | B (Mickiewicza) C (Le$na)
Relacja AW AP BW BL CL CP
Natezenie relacji Q, [P/h] 498 87 191 57 52 11
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 585 248 63
Wskaznik zmienno$ci ruchu ks [-] 0,68 0,69 0.62 0,78 0,72 0,55
Natezenie obliczeniowe relacji [P/h] 663 116 254 76 69 15
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 779 330 84
Udzial relacji w ruchu na pasie m, [%] 85,13% | 14,87% | 77,02% | 22,98% | 82,54% | 17,46%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] - - 1612 562 274 502
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] - 1128 297
Stopien wykorzystania przepustowosSci pasa ruchu j p; - 0,293 0,282
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=C-Q; - 798 213
Strata czasu d; [s/P] - 2,886 16,669
Miarodajna dlugo$¢ kolejki Kjm [P] B 2 2
Przeci¢tna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce 1, [m] - 6,2 6,2
Dlugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] B 12 8
PSR : | - warunki ruchu 11- warunki ruchu
bardzo dobre dobre

Wyniki analizy przepustowosci i warunkow ruchu w roku 2012 wskazuja ze na
skrzyzowaniu ulic: Mickiewicza—Le$na wystepuja dobre warunki ruchu (PSR I1).

Skrzyzowania ulic: Mickiewicza—ks. Jozefa Skoczynskiego, szczyt poranny

Tablica 4.7 Zestawienie danych oraz parametrow ruchowych dla godziny szczytu porannej
skrzyzowania ulic Mickiewicza z ulica ks. J. Skoczynskiego

Dane dotyczace ruchu pojazdow
L o C (ks. J.
Wilot A ( Mickiewicza) B (Mickiewicza)
Skoczynskiego)
Relacja DW DP BW’ BL CL CP
335 - 194 - 94 157
Natezenie Q [P/h]
335 194 251
Q5™ 102 - 62 - 27 54
Wskaznik zmienno$ci ruchu ks [-] 0,81 - 0,78 - 0,87 0,73
379 - 219 - 106 177
Natezenia obliczeniowe Q [P/h]
379 219 284
Udzial relacji w ruchu na wlocie Q,/Q,,*100[%] 100% - 100% - 37,45% 62,55%
Udzial samochodéw cig¢zKich i autobuséw uc[%6] 0,015% - 0,041% - 0,000% 0,000%
Udzial samochodow cig¢zkich z przyczepa i autobusow
0,009% - 0,000% - 0,000% 0,000%
przegubowych uc[%]
Udzial rower6w i motorowerow up,[%0] 0,015% - 0,093% - 0,000% 0,000%
Wspélezynnik wplywu struktury rodzajowej f. 0,984 - 1,018 - 1,000 1,000
385 - 215 - 106 177
Natezenie obliczeniowe Q [E/h]=Q [P/h]/f.
385 215 284
Natezenie ruchu pieszego Quips [Ps/h] 188 0 89
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Tablica 4.8 Obliczenie przepustowosci i PSR dla paséw i wlotow skrzyzowania ulicy Mickiewicza z
ulicg ks. J. Skoczynskiego

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Wiot D B’ C (ks. J.
(Mickiewicza) | (Mickiewicza) Skoczynskiego)
Relacja DW DP BW’ BL’ CL CP
Natezenie relacji Q, [P/h] 335 - 194 - 94 157
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 335 194 251
Wskaznik zmienno$ci ruchu ks [-] 0,81 - 0,78 - 0,87 0,73
NatezZenie obliczeniowe relacji [P/h] 379 - 219 - 106 177
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 379 219 284
Udzial relacji w ruchu na pasie m, [%] 100% - 100% - 37,45% 62,55%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] - - 1731 - 509 704
Przepustowo$¢ pasa ruchu C; [P/h] - - 616
Stopien wykorzystania przepustowoSci pasa ruchu j p; - - 0,461
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=Ci-Q; - - 332
Strata czasu d; [s/P] - - 9,872
Miarodajna dlugos¢ kolejki Kjm [P] - - 3
Przeci¢tna dlugo$¢ stanowiska pojazdu w kolejce 1, [m] - B 6,2
Dlugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] - B 16
I- warunki ruchu
PSR ) ) bardzo dobre

Wyniki analizy przepustowosci | warunkow ruchu w roku 2012 wskazuja ze na
skrzyzowaniu ulic: Mickiewicza-ks. J. Skoczynskiego wystepuja bardzo dobre warunki ruchu
(PSR ).

Skrzyzowania ulic: Mickiewicza—ks. Jozefa Skoczynskiego szczyt,
popoludniowy

Tablica 4.9 Zestawienie danych oraz parametréw ruchowych dla godziny szczytu popotudniowego
skrzyzowania ulic Mickiewicza z ulicg ks. J. Skoczynskiego

Dane dotyczace ruchu pojazdow
Wiot D ( Mickiewicza) B (Mickiewicza) | C (ks. J. Skoczynskiego )
Relacja DW DP BW’ BL CL CP
158 - 194 - 94 157
Natezenie Q [P/h]
158 194 165
Q™ 45 - 201 - 35 31
Wskaznik zmienno$ci ruchu ks [-] 0,84 - 0,72 - 0,82 0,40
189 - 690 - 138 60
Natezenia obliczeniowe Q [P/h]
189 690 198
Udzial relacji w ruchu na wlocie Q,/Q,,*100[%] 100% - 100% - 69,7% 30,3%
Udzial samochodéw cig¢zKich i autobuséw uc[%6] 0,049% - 0,028% - 0,000% 0,000%
Udzial samochodow cig¢zkich z przyczepa i autobusow
0,005% - 0,001% - 0,000% 0,000%
przegubowych uc[%]
Udzial rower6w i motorowerow up, [%0] 0,024% - 0,097% - 0,000% 0,000%
Wspélezynnik wplywu struktury rodzajowej f. 0,969 - 1,027 - 1,000 1,000
195 - 672 - 138 60
Natezenie obliczeniowe Q [E/h]=Q [P/h]/f.
195 672 198
Natezenie ruchu pieszego Q.ps [PS/h] 40 0 55
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ulicg ks. J. Skoczynskiego

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu

Tablica 4.10 Obliczenie przepustowosci i PSR dla pasow 1 wlotow skrzyzowania ulicy Mickiewicza z

Wiot D B’ C (ks. J.
(Mickiewicza) | (Mickiewicza) | Skoczynskiego)
Relacja DW DP BW’ BL’ CL CP
NatezZenie relacji Q, [P/h] 158 - 576 - 115 50
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 158 576 165
Wskaznik zmiennosci ruchu ks [-] 0,84 - 0,72 - 0,82 0,40
Natezenie obliczeniowe relacji [P/h] 189 - 690 - 138 60
NateZenie obliczeniowe na pasie [P/h] 189 690 198
Udzial relacji w ruchu na pasie m, [%] 100% - 100% - 69,7% 30,3%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] - - 1745 - 893 376
Przepustowosé¢ pasa ruchu C; [P/h] - - 456
Stopien wykorzystania przepustowosSci pasa ruchu j p; - - 0,433
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=C;-Q; - - 332
Strata czasu d; [s/P] - - 13,299
Miarodajna dlugos¢ kolejki Kjm [P] - - 3
Przeci¢tna dlugo$¢ stanowiska pojazdu w kolejce 1, [m] B B 6,2
Dlugos¢ (zasieg) kolejki Ly [m] B . 14
1- warunki ruchu
PSR ) ) bardzo dobre

Wyniki analizy przepustowo$ci i warunkow ruchu w roku 2012 wskazuja ze na
skrzyzowaniu ulic: Mickiewicza-ks. J. Skoczynskiego wystepuja bardzo dobre warunki ruchu
(PSR 1).

Skrzyzowania ulic: Mickiewicza—Wolnosci, szczyt poranny

Tablica 4.11 Zestawienie danych oraz parametrow ruchowych dla godziny szczytu porannego
skrzyzowania ulic Mickiewicza z ulicag Wolnosci

Dane dotyczace ruchu pojazdow
Wiot D’ (Mickiewicza) E (Wolnosci) F (Mickiewicza)
Relacja DW’ DL’ EL EP FW FP
230 72 - - 335 86
Natezenie Q [P/h]
302 - 421
Q™ 67 21 - - 97 29
Wskaznik zmiennosci ruchu ks [-] 0,86 0,76 - - 0,87 0,74
262 82 - - 381 98
NatezZenia obliczeniowe Q [P/h]
344 - 479
Udzial relacji w ruchu na wlocie Q,/Qy*100[%0] 76,2% 23,8% - - 79,6% 20,4%
Udzial samochodéw cigzkich i autobuséw uc[%6] 0,048% 0,000% - - 0,051% 0,000%
Udzial samochodéw cig¢zKich z przyczepa i autobusow
0,009% 0,000% - - 0,000% 0,000%
przegubowych ug,[%]
Udzial rowerdéw i motorowerow um[%6] 0,039% 0,000% - - 0,000% 0,012%
Wspélczynnik wplywu struktury rodzajowej f; 0,973 1,000 - - 0,966 1,006
269 82 - - 395 97
Natezenie obliczeniowe Q [E/h]=Q [P/h]/f,
351 - 492
Natezenie ruchu pieszego Q,ps [PS/h] 55 44 22
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Tablica 4.12 Obliczenie przepustowosci i PSR dla pasow 1 wlotow skrzyzowania ulicy Mickiewicza z

ulica Wolnosci

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu

Wilot D’ (Mickiewicza) | E(Wolnosci) | C (Mickiewicza)
Relacja DW’ DL’ EL EP FW FP
Natezenie relacji Q; [P/h] 230 72 - - 335 86
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 302 - 421
Wskaznik zmiennosci ruchu ks [-] 0,86 0,76 - - 0,87 0,74
Natezenie obliczeniowe relacji [P/h] 262 82 - - 381 98
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 344 - 479
Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 76,2% 23,8% - - 79,6% 20,4%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] 1654 780 - - - -
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 1305 - -
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j p; 0,263 - -
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=C;-Q; 962 - -
Strata czasu d; [s/P] 2,025 - -
Miarodajna dtugosé¢ kolejki Km [P] 2 - -
Przecigtna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce I, [m] 6,2 - -
Dlugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 7 - -
1- warunki ruchu
PSR bardzo dobre ) )

Wyniki analizy przepustowo$ci i warunkow ruchu w roku 2012 wskazuja ze na

skrzyzowaniu ulic: Mickiewicza—Wolnosci wystepuja bardzo dobre warunki ruchu (PSR 1).

Skrzyzowania ulic: Mickiewicza—Wolnosci szczyt, popoludniowy

Tablica 4.13 Zestawienie danych oraz parametréw ruchowych dla godziny szczytu popotudniowego
skrzyzowania ulic Mickiewicza z ulica Wolnosci

Dane dotyczace ruchu pojazdow

Wiot D’ (Mickiewicza) E (Wolnosci) F (Mickiewicza)
Relacja bDw’ DL’ EL EP FW FP
566 127 - - 158 95
Natezenie Q [P/h]
693 - 253
Qus™ 204 44 - - 46 28
Wskaznik zmiennosci ruchu ks [-] 0,69 0,72 - - 0,86 0,85
704 158 - - 196 118
Natezenia obliczeniowe Q [P/h]
861 - 315
Udgzial relacji w ruchu na wlocie Q,/Qy*100[%0] 81,7%% 18,3% - - 62,5% 37,5%
Udzial samochodéw cigzkich i autobusow uc[%0] 0,023% 0,000% - - 0,051% 0,000%
Udzial samochodéw ciezKich z przyczepa i autobuséw
0,002% 0,000% - - 0,006% 0,000%
przegubowych ug,[%]
Udzial rowerdéw i motorowerdow um[%6] 0,071% 0,134% - - 0,025% 0,000%
Wspélczynnik wplywu struktury rodzajowej f; 1,017 1,072 - - 0,969 1,000
692 147 - - 203 118
Natezenie obliczeniowe Q [E/h]=Q [P/h]/f.
839 - 321
NateZenie ruchu pieszego Qyps [Ps/h] 65 44 32
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Tablica 4.14 Obliczenie przepustowosci i PSR dla pasow 1 wlotow skrzyzowania ulicy Mickiewicza z
ulica Wolnosci

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Wilot D’ (Mickiewicza) | E (Wolnosci) | F (Mickiewicza)
Relacja DW’ DL’ EL EP FW FP
Natezenie relacji Q, [P/h] 566 127 - - 158 95
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 693 - 253
Wskaznik zmiennosci ruchu ks [-] 0,69 0,72 - - 0,86 0,85
Natezenie obliczeniowe relacji [P/h] 704 158 - - 196 118
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 861 - 315
Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 81,7% 18,3% - - 62,5% 37,5%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] 1728 1017
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 1532
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j p; 0,562
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=C;-Q; 671
Strata czasu d; [s/P] 3,822
Miarodajna dtugos¢ kolejki Ky, [P] 4
Przecigtna dtugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce I, [m] 6,2
Dlugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 24
I- warunki ruchu
PSR bardzo dobre

Wyniki analizy przepustowosci i warunkow ruchu w roku 2012 wskazuja ze na

skrzyzowaniu ulic: Mickiewicza-Wolnosci wystepuja bardzo dobre warunki ruchu (PSR 1).

3.4 Analiza przepustowosci i warunkow ruchu dla prognozowanego
natezenia ruchu w roku 2023

Prognoze natezenia ruchu w obszarach miejskich, przyjeto na roku prognozy 2023
zaktadajagc wzrost natezenia ruchu o 30% w stosunku do nat¢zenia pomierzonego w dniu 11
grudnia 2012 r. Powyzsza prognoz¢ ruchu przyjeto dla trzech analizowanych skrzyzowan
wystepujacych na ulicy Mickiewicza. Wyniki obliczen dla prognozowanych natgzen ruchu

zawarto w tablicach od 4.15 do 4.26.
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Skrzyzowanie ulicy Mickiewicza z ulica Lesna, szczyt poranny, rok 2023

Tablica 4.15 Zestawienie danych prognozowanych dla godziny szczytu porannego dla skrzyzowania
ulicy Mickiewicz z ulicg Le$na.

Dane dotyczace ruchu pojazdéow

Wilot A ( Mickiewicza) B (Mickiewicza) C (Le$na)
Relacja AW AP BW BL CL CP
155 65 678 22 169 10
Natezenie Q [P/h]
220 700 179
155 65 678 22 169 10
Natezenia obliczeniowe Q [P/h]
220 700 179
Udziat relacji w ruchu na wlocie Q,/Q,,*100[%] 70, 5% 29,5% 96,9% 3,1% 94,4% 5,6%
Udzial samochodow ci¢zkich i autobuséw uc[%6] 0,045% 0,000% 0,018% 0,000% 0,000% 0,000%

Udzial samochodow ci¢zkich z przycze i autobusow
0,000% 0,000% 0,001% 0,000% 0,000% 0,000%
przegubowych ug,[%]

Udzial roweréw i motoroweréw um,[%0] 0,148% 0,000% 0,027% 0,000% 0,000% 0,000%
Wspélezynnik wplywu struktury rodzajowej f; 1,044 1,000 0,999 1,000 1,000 1,000
148 65 678 22 169 10
Natezenie obliczeniowe Q [E/h]=Q [P/h]/f;
213 700 179
Natezenie ruchu pieszego Quips [Ps/h] 0 4 0

Tablica 4.16 Obliczenie przepustowosci i PSR dla pasow ruchu i wlotdéw oraz skrzyzowania ulicy
Mickiewicza z ulicg Le$ng dla roku 2023.

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Wilot A (Mickiewicza) | B (Mickiewicza) C (Lesna)
Relacja AW AP BW BL CL CP
Natezenie relacji Q; [P/h] 155 65 678 22 169 10
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 220 700 179
Natezenie obliczeniowe relacji [P/h] 155 | 65 678 | 22 169 | 10
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 220 700 179
Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 70,5% 29,5% 96,9% 3,1% 94,4% 5,6%
Przepustowosé¢ relacji C, [P/h] - - 1699 1104 409 927
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] - 1671 422
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j p; - 0,419 0,424
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC=C;-Q; - 971 243
Strata czasu d; [s/P] - 1,997 14,402
Miarodajna dtugos¢ kolejki K, [P] - 3 3
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce I, [m] - 6,2 6,2
Dlugosé (zasieg) kolejki Lk [m] - 14 14
PSR ) I - warunki ruchu 11- warunki ruchu
bardzo dobre dobre

Wyniki analizy prognozowanych przepustowos$ci i warunkow ruchu dla roku 2023
wskazuja ze na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza z Le$ng wystepuja bardzo dobre i dobre

warunki ruchu (PSR 1'i I1).
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Skrzyzowania ulicy Mickiewicza z ulicg Le$na, szczyt popoludniowy,

rok 2023.

Tablica 4.17 Zestawienie danych dla prognozowanych dla godziny szczytu popotudniowe;j dla
skrzyzowania ulicy Mickiewicz z ulicg Le$na dla roku 2023.

Dane dotyczace ruchu pojazdéw
Wiot A ( Mickiewicza) B (Mickiewicza) C (Les$na)
Relacja AW AP BW BL CL CP
648 113 248 74 67 14
Natezenie Q [P/h]
761 322 81
Udzial relacji w ruchu na wlocie Q,/Q,,*100[%0] 85,2% 14,8% 77,0% 23,0% 82,7% 17,3%
Udzial samochodéw ciezkich i autobuséw u[%0] 0,043% 0,018% 0,044% 0,000% 0,015% 0,000%
Udzial samochodéw cigzkich z przyczepa i autobuséow
0,008% 0,000% 0,004% 0,000% 0,000% 0,000%
przegubowych ue,[%6]
Udzial roweréw i motorowerow upm,[%0] 0,106% 0,000% 0,016% 0,000% 0,000% 0,000%
Wspolezynnik wplywu struktury rodzajowej f. 1,011 0,992 0,972 1,000 1,000 0,99
641 114 255 74 67 14
Natezenie obliczeniowe Q [E/h]=Q [P/h]/f;
755 329 81
Natezenie ruchu pieszego Qyps [Ps/h] 0 0 0

Tablica 4.18 Obliczenie przepustowosci i PSR dla pasow ruchu i wlotow oraz skrzyzowania ulicy
Mickiewicza z ulicg Le$ng dla roku 2023.

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Wilot A (Mickiewicza) | B (Mickiewicza) C (Le$na)
Relacja AW AP BW BL CL CP
Natezenie relacji Q, [P/h] 648 113 248 74 67 14
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 761 322 81
Natezenie obliczeniowe relacji [P/h] 648 113 248 74 67 14
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 761 322 81
Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 85,2% | 14,8% | 77,0% | 23,0% | 82,7% | 17,3%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] - - 1652 575 332 492
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] - 1155 352
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j p; - 0,279 0,230
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=C;-Q; - 833 271
Strata czasu d; [s/P] - 2,678 12,729
Miarodajna diugos¢ kolejki Kim [P] - 2 1
Przecietna diugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce I, [m] - 6,2 6,2
Dlugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] - 8 6
PSR ) I - warunki ruchu | I- warunki ruchu
bardzo dobre bardzo dobre

Wiyniki analizy prognozowanych przepustowosci i warunkoéw ruchu dla roku 2023

wskazujg ze na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza z Lesng wystepuja bardzo dobre warunki

ruchu (PSRI).
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Obliczenie prognozowanych przepustowosci i warunkéw ruchu dla
skrzyzowania ulicy Mickiewicza z ulicg ks. J. Skoczynskiego, szczyt

poranny, rok 2023

Tablica 4.19 Zestawienie danych dla prognozowanych dla godziny szczytu porannej dla skrzyzowania
ulic Mickiewicza z ulicg ks. J. Skoczynskiego.

Dane dotyczace ruchu pojazdéow

o o C (ks. J.
Wilot A ( Mickiewicza) B (Mickiewicza)
Skoczynskiego)
Relacja DW DP BW’ BL’ CL CP
436 - 252 - 122 204
Natezenie Q [P/h]
436 252 326
Udzial relacji w ruchu na wlocie Q,/Q,,*100[%0] 100% - 100% - 37,42% 62,58%
Udzial samochodow cigzkich i autobuséw u[%0] 0,016% - 0,040% - 0,008% 0,005%
Udzial samochodoéw ciezkich z przyczepa i autobusow
0,009% - 0,000% - 0,000% 0,000%
przegubowych uc[%6]
Udzial roweréw i motorower6éw up, [%0] 0,016% - 0,091% - 0,000% 0,000%
Wspélczynnik wplywu struktury rodzajowej f. 0,984 - 1,018 - 0,997 0,994
443 - 248 - 126 205
Natezenie obliczeniowe Q [E/h]=Q [P/h]/f;
443 248 328
Natezenie ruchu pieszego Qups [Ps/h] 188 0 89

Tablica 4.20 Obliczenie przepustowosci i PSR dla pasow i wlotow skrzyzowania ulicy Mickiewicza z

ulicg ks. J. Skoczynskiego dla 2023.

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu

Wiot D B’ C (ks. J.
(Mickiewicza ) (Mickiewicza) Skoczynskiego)
Relacja DW DP BW’ BL’ CL CP
Natezenie relacji Q, [P/h] 436 - 194 - 94 157
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 436 194 251
Natezenie obliczeniowe relacji [P/h] 436 | - 194 | - 94 | 157
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 436 194 251
Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 100% - 100% - 37,42% | 62,58%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] - - 1730 - 476 637
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] - - 566
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j p; - - 0,576
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=C;-Q; - - 240
Strata czasu d; [S/P] - - 14,573
Miarodajna dtugosé¢ kolejki K [P] - - 4
Przecietna diugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce I, [m] - - 6,2
Dlugos¢ (zasieg) kolejki L« [m] - - 25

PSR

I- warunki ruchu
bardzo dobre

Wyniki analizy prognozowanych przepustowosci i warunkow ruchu dla roku 2023

wskazuja ze na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza z ks. J. Skoczynskiego wystepuja bardzo

dobre warunki ruchu (PSR 1).
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Obliczenie prognozowanych natezen ruchu, przepustowosci i warunkéow
ruchu dla skrzyzowania ulicy Mickiewicza z ulicg ks. Jézefa Skoczynskiego,
szczyt popotudniowy, rok 2023

Tablica 4.21 Zestawienie danych prognozowanych dla godziny szczytu popotudniowej dla
skrzyzowania ulic Mickiewicza z ulica ks. J. Skoczynskiego.

Dane dotyczace ruchu pojazdéow
o o C (ks. J.
Wiot A ( Mickiewicza) B (Mickiewicza)
Skoczynskiego)
Relacja DW DP BW’ BL’ CL CP
QP 205 - 749 - 150 65
Natezenie Q [P/h]
¢ 205 749 215
Udzial relacji w ruchu na wlocie Q,/Q,,*100[%] 100% - 100% - 69,77% 30,23%
Udzial samochodéw ciezkich i autobuséw u[%0] 0,049% - 0,028% - 0,000% 0,000%
Udzial samochodéw ciezkich z przyczepa i autobusow
0,005% - 0,001% - 0,000% 0,000%
przegubowych uc,[%6]
Udzial roweréw i motorowerow upy,[%0] 0,024% - 0,097% - 0,000% 0,000%
Wspélezynnik wplywu struktury rodzajowej f. 0,971 - 1,028 - 1,000 1,000
211 - 728 - 150 65
Natezenie obliczeniowe Q [E/h]=Q [P/h]/f.
211 728 215
Natezenie ruchu pieszego Qyps [Ps/h] 40 0 55

Tablica 4.22 Obliczenie przepustowosci i PSR dla pasow i wlotow skrzyzowania ulicy Mickiewicza z
ulica ks. J. Skoczynskiego dla roku 2023.

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Wiot D B’ C (ks. J.
(Mickiewicza) | (Mickiewicza) Skoczynskiego)
Relacja DW DP BW’ BL’ CL CP
Natezenie relacji Q, [P/h] 205 - 749 - 150 65
Natezenie ruchu na pasie Q, [P/h] 205 749 215
Natezenie obliczeniowe relacji [P/h] 205 | - 749 | - 150 | 65
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 205 749 215
Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 100% - 100% - 69,77% | 30,23%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] - - 1748 - 365 864
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] - - 442
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j p; - - 0,486
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=C;-Q; - - 227
Strata czasu d; [s/P] - - 15,529
Miarodajna dtugos¢ kolejki K;r, [P] - - 3
Przecietna diugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce I, [m] - - 6,2
Dtugosé¢ (zasieg) kolejki Lk [m] - - 18
PSR ) ) 11- warunki ruchu
dobre

Wyniki analizy prognozowanych przepustowos$ci i warunkow ruchu dla roku 2023
wskazuja ze na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza z ks. J. Skoczynskiego wystepuja dobre

warunki ruchu (PSR 1I).

63



Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli

Obliczenia prognozowanego natezenia ruchu, przepustowosci i warunkow
ruchu dla skrzyzowania ulic: Mickiewicza z ulica Wolnosci, szczyt poranny,

rok 2023

Tablica 4.23 Zestawienie danych prognozowanych dla godziny szczytu porannej dla skrzyzowania
ulic Mickiewicza z ulicag Wolnosci.

Dane dotyczace ruchu pojazdéow

Wiot D’( Mickiewicza) E (Wolnosci) F (Mickiewicza)
Relacja Dw’ DL’ EL EP FW FP
N 0 [Ph] 300 94 - - 434 112
atezenie
€ 394 - 546
Udzial relacji w ruchu na wlocie Q,/Q,,*100[%0] 76,14% 23,86% - - 79,49% 20,51%
Udzial samochodéw cigzkich i autobuséw uc[%0] 0,051% 0,000% - - 0,051% 0,000%
Udzial samochodéw cigzkich z przyczepa i autobuséow
0,021% 0,000% - - 0,021% 0,000%
przegubowych u,[%6]
Udzial rowerow i motorowerow um[%6] 0,024% 0,000% - - 0,000% 0,009%
Wspolczynnik wplywu struktury rodzajowej f. 0,971 1,000 - - 0,937 1,005
309 94 - - 463 111
Natezenie obliczeniowe Q [E/h]=Q [P/h]/f;
403 - 575
Natezenie ruchu pieszego Qups [Ps/h] 55 44 22

Tablica 4.24 Obliczenie przepustowosci i PSR dla pasow i wlotow skrzyzowania ulicy Mickiewicza z
ulica Wolnosci dla roku 2023.

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu

D’ E N
Wiot (Mickiewicza) | (Wolnosei) | F (Mickiewicza)
Relacja DW’ DL’ EL EP FW FP
Natezenie relacji Q, [P/h] 300 94 - - 434 112
Natezenie ruchu na pasie Q, [P/h] 394 - 546
Natezenie obliczeniowe relacji [P/h] 300 | 94 - - 434 | 112
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 394 - 546
Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 76,14% | 23,86% - - 79,49% | 20,51%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] 1650 720 - - - -
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 1292 - -
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j p; 0,312 - -
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=C;-Q; 868 - -
Strata czasu d; [s/P] 2,485 - -
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kim [P] 2 - -
Przecietna diugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce I, [m] 6,2 - -
Diugosé (zasieg) kolejki Lk [m] 9 - -
I- warunki ruchu
PSR bardzo dobre ) )

Wyniki analizy prognozowanych przepustowosci i warunkow

ruchu dla roku 2023

wskazuja ze na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza z Wolnos$ci wystepuja bardzo dobre warunki

ruchu (PSR I).
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Analiza prognozowanego natezenia ruchu, przepustowosci i warunkéw
ruchu dla skrzyzowania ulic: Mickiewicza z ulica Wolnosci, szczyt
popotudniowy, rok 2023

Tablica 4.25 Zestawienie danych prognozowanych dla godziny szczytu popotudniowej dla
skrzyzowania ulic Mickiewicza z ulica Wolnosci.

Dane dotyczace ruchu pojazdéow
Wiot D’( Mickiewicza) E (Wolnosci) F (Mickiewicza)
Relacja Dw’ DL’ EL EP FW FP
N Q [P 736 165 - - 205 123
atezenie
¢ 901 - 328
Udzial relacji w ruchu na wlocie Q,/Q,,*100[%0] 81,7% 18,3% - - 62,5% 37,5%
Udzial samochodéw ciezkich i autobuséw uc[%0] 0,023% 0,000% - - 0,049% 0,000%
Udzial samochodéw cigzkich z przyczepa i autobuséow
0,001% 0,000% - - 0,005% 0,008%
przegubowych u,[%6]
Udzial rowerow i motorowerow um[%6] 0,071% 0,000% - - 0,024% 0,000%
Wspolczynnik wplywu struktury rodzajowej f. 0,71 0,988 - - 1,018 1,000
723 165 - - 211 124
Natezenie obliczeniowe Q [E/h]=Q [P/h]/f.
888 - 336
Natezenie ruchu pieszego Qups [PS/h] 65 44 32

Tablica 4.26 Obliczenie przepustowosci i PSR dla pasow i wlotow skrzyzowania dla ulicy
Mickiewicza z ulica Wolnosci dla roku 2023.

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
D’ E N
Wiot (Mickiewicza) | (Wolnosei) | T (Mickiewicza)
Relacja DW’ DL’ EL EP FW FP
Natezenie relacji Q, [P/h] 736 165 - - 205 123
Natezenie ruchu na pasie Q, [P/h] 901 - 328
Natezenie obliczeniowe relacji [P/h] 736 | 165 - - 205 | 123
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 901 - 328
Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 81,7% | 18,3% - - 62,5% | 37,5%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] 1731 934 - - - -
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 1497 - -
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j p; 0,602 - -
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=C;-Q; 596 - -
Strata czasu d; [s/P] 4,61 - -
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kim [P] 5 - -
Przecietna diugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce I, [m] 6,2 - -
Diugosé (zasieg) kolejki Lk [m] 29 - -
I- warunki ruchu
PSR bardzo dobre ) )

Wyniki analizy prognozowanych przepustowosci 1 warunkow ruchu dla roku 2023

wskazuja ze na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza z Wolnos$ci wystepuja bardzo dobre warunki

ruchu (PSR I).
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Na podstawie uzyskanych obliczeh mozna stwierdzi¢ ze na analizowanych skrzyzowaniach
dla roku prognozy 2023, nie jest konieczna przebudowa skrzyzowan ze wzgledu na poprawe

przepustowosci i warunkow ruchu.

4. Analiza i ocena przepustowosci skrzyzowania z sygnalizacja Swietlng na
skrzyzowaniu ulicy Mickiewicza z ulicg ks. J. Skoczynskiego

Do obliczenia przepustowo$ci skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng i doboru organizacji
ruchu postuzono si¢ uproszczong metodg (metoda planistyczna)oceny przepustowosci
skrzyzowan wg. [5]. Obliczenia zostaly wykonane zgodnie z zawartymi instrukcjami. Do
obliczenia przepustowosci postuzono si¢ danymi uzyskanymi z prognozy ruchu porannej i
popotudniowej na rok 2023.Obliczenia sygnalizacji $wietlnej zostaly przedstawione w
zataczniku nr.

Tablica 4.27 Schemat uktadu faz

Schemat uktadu faz

Faza l Faza ll Faza lll
A

— :
\ <

v

5. Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego

Analizowane trzy skrzyzowania wystepujace na ulicy Mickiewicza powinny spelniac

nastepujace kryteria bezpieczenstwa ruchu drogowego, takie jak :

a) dostrzegalno$¢
b) czytelnos¢
c) widoczno$é
d) przejezdnosé
e) kolizyjnosc¢

f) dostosowanie rozwigzan do wymagan poszczegélnych grup uzytkownikéw ruchu
drogowego
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W analizie bezpieczenstwa ruchu drogowego ul. Mickiewicza wykorzystane zostaty
archiwalne dane wypadkow ktore zostaly uzyskane z Komendy Powiatowej Policji w

Stalowej Woli, oraz informacje zdobyte podczas wizji terenowej.

5.1 Skrzyzowanie ulic Mickiewicza z ulicg LeSna

a) Dostrzegalnos¢

Na skrzyzowaniu M/L dostrzegalno$¢ zostata zapewniona dzigki oznakowaniu pionowemu,
ktore odpowiednio wczesniej informuje kierujagcego o zblizaniu si¢ do skrzyzowania zaréwno
na ulicy z pierwszenstwem przejazdu jak réwniez z ulicy podporzadkowanej. W obecnej

formie skrzyzowania nie ma wyspy dzielacej na wlocie podporzadkowanym.

b) Czytelnosé

Czytelno$¢ czyli zrozumiatlo$¢ skrzyzowania ktéra pozwala uczestnikom latwo 1 W pore
zrozumie¢ zasady panujace na przejezdzie przez skrzyzowanie. Skrzyzowanie M/L jest
obecnie mato czytelne. Wynika to gtéwnie z braku , przejs¢ dla pieszych i kanalizacji ruchu.
Elementy ktére poprawiajga czytelnos¢ to oznakowanie pionowe wlotu drogi z

pierwszenstwem przejazdu (D-1), wlotu podporzadkowanego B-20

c) Widocznos¢

Na analizowanym skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i Lesnej widoczno$¢ zostata sprawdzone
Z odlegtosci 3m dla V=40 km/h na skrzyzowaniu. Odlegto$¢ pola widocznosci L wynosi 50m
z pozycji zatrzymania przy dojezdzie z drogi podporzadkowanej. Widocznos¢ w obu
kierunkach ruchu jest spetniona poniewaz nie jest ograniczona przez zaden staty obiekt lub
zadrzewienie.

e Kont krzyzujacych si¢ ulic Mickiewicza i Le$nej wynosi 51° i jest on zbyt ostry

e Woystepuje stabe oswietlenie wylotu ulicy Lesne;.
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Rys 5.4 Odlegtos¢ widocznosci L przy ruszaniu z miejsca wlotu ulicy Lesne;.

d) Przejezdnosé

Skrzyzowanie powinno zapewnia¢ przejezdno$¢ wszystkim pojazdom wijezdzajacym |
wyjezdzajacym ze skrzyzowania. Szeroko$¢ jezdni jest zapewniona na wilotach z
pierwszenstwem przejazdu i wynosi 9.0m w obu kierunkach, natomiast wlot

podporzadkowany wynosi 7.0m.

e) Kolizyjnos¢

Dane wypadkowe otrzymane z Komedy Powiatowej Policji w Stalowej Woli, ktore
obejmujg zarejestrowane zdarzenia drogowe wystepujace w poblizu skrzyzowania w roku
2012 r, wraz z ich rodzajem i przyczyna, zostaly przedstawione w tablicy nr 4.27. Przyczyna
zaledwie dwoch zarejestrowanych zdarzen drogowych bylo nie udzielenie pierwszenstwa
przejazdu przez pojazd wjezdzajacych z drogi podporzadkowane;.

Tablica 4.28 Policyjne statystyki dotyczace zdarzen drogowych na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza z
Lesna w latach 2002 - 2012 r.

Kolizje

Skrzyzowanie ulic . o
Rok Zdarzenie Kolizja Przyczyna
Mickiewicza z Le$na

2012 Zderzenie boczne ] o
Le$na ) 2 Nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu
pojazdow
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f) Dostosowanie si¢ do wymagan poszczegélnych grup uzytkownikow ruchu drogowego

Na skrzyzowaniu nie zlokalizowano przejs$¢ dla pieszych oraz przejazdow dla rowerzystow.

6.6 Skrzyzowanie ulic Mickiewicza z ulicg ks. Jozefa Skoczynskiego

a) Dostrzegalnos¢

Na skrzyzowaniu M/ks. JS. dostrzegalnos¢ zostala zapewniona dzigki oznakowaniu
pionowemu, ktora odpowiednio wczesniej informuje kierujacego o zblizaniu si¢ do
skrzyzowania zar6wno na ulicy z pierwszenstwem przejazdu jak réwniez na ulicy

podporzadkowanej. Wlot podporzadkowany jest to wyjazd z ulicy jednokierunkowe;.

b) Czytelnosé

Czytelno$¢ czyli zrozumialo$¢ skrzyzowania pozwala uczestnikom latwo 1 w pore
zrozumie¢ zasady panujgce na przejezdzie przez skrzyzowanie. Elementy ktore poprawiaja
czytelnos$¢ to oznakowanie pionowe wlotow z pierwszenstwem przejazdu przed dojazdem do
skrzyzowania znak zakaz skretu w lewo B-21 oraz zakaz wjazdu B-2 znajdujacy si¢ po obu
stronach wlotu podporzadkowanego. Wlot ulicy ks. J. Soczynskiego jest podporzadkowany
znakiem stop B-20. W poprzek ulicy z pierwszenstwem przejazdu poprowadzono przejscie

dla pieszych z sygnalizacja wzbudzana.

c) Widocznosé

Pole widocznosci na analizowanym skrzyzowaniu ulic Mickiewicza 1 ks. J. Skoczynskiego
mierzone z odlegtosci 10m jest zbyt male. Natomiast przy ruszaniu z miejsca z odlegtosci 3m
pole widocznosci jest zapewnione przy predkosci miarodajnej S0km/h. Stad tez zasadne jest

wprowadzenie znaku stop B-20.
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Rys 5.5 Pola widocznosci przy dojezdzie do skrzyzowania ulic Mickiewicza i ks. J. Skoczynskiego z
odlegtos$ci L=10m oraz przy ruszaniu z odlegtosci L=3m.

d) Przejezdnosé

Skrzyzowanie powinno zapewni¢ dobry i bezpieczny przejazd wszystkim pojazdom.
Szeroko$¢ jezdni jest zapewniona na wlotach ulicy z pierwszenstwem przejazdu wynosi 9.0m,
natomiast wlot podporzadkowany ma szeroko$¢ 4m. Wilot ulicy ks. J. Skoczynskiego jest to

wyjazd z drogi jednokierunkowe;j.

e) Kolizyjnos¢

Z danych otrzymanych od Komedy Powiatowej Policji wynik Ze na skrzyzowaniu miaty
miejsce zdarzenia drogowe réwniez z udziatem pieszych ktore zostaly przedstawione tablicy
nr4.28.
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Tablica 4.29 Policyjne statystyki dotyczgce zdarzen drogowych na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza z
ks. J. Skoczynskiego od 2002 do 2012 r.

Kolizje
Skrzyzowanie ulic
Rok | Mickiewicza z ks. J. Zdarzenie Wypadek Ranni Kolizje Przyczyna
Skoczynskiego
2011 ) Zderzenie ) o )
Ks. J. Skoczynskiego . 1 Nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu
boczne pojazdow
2010 _ Zderzenie . L .
Ks. J. Skoczynskiego . 2 Nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu
boczne pojazdow
) Zderzenie . ) .
2010 | Ks. 7. Skoczynskiego . 1 Nieprawidtowe skregcanie
boczne pojazdow
Najechanie na Najechanie na pieszego, nie prawidtowe
) pieszego , nie przejezdzanie przejs¢ dla pieszych (1). Nie
2009 | Ks.J. Skoczynskiego . 2 2 ) )
dostosowanie dostosowanie predkosci do warunkow
predkosci ruchu (2).
) Zderzenie S .
2009 | Ks. 1. Skoczynskiego . 1 Nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu
boczne pojazdow
) Najechanie na o
2008 | Ks.J. Skoczynskiego . 1 1 Wejscie na czerwonym $wietle
pieszego
Zderzenie
) boczne i W obu przypadkach nie udzielenie
2008 | Ks.J. Skoczynskiego . 2 ) .
zderzenie pierwszenstwa przejazdu
czotowe

f) Dostosowanie si¢ do wymagan poszczegélnych grup uzytkownikow ruchu drogowego

Na skrzyzowaniu znajduja si¢ dwa przejscia dla pieszych. Jedno z przejs¢ dla pieszych
posiada sygnalizacj¢ $wietlng wzbudzang, ktéra umieszczona zostala na wlocie ulic

Mickiewicza obok Gimnazjum nr 2.

5.2 Skrzyzowanie ulic Mickiewicza z ulica WolnoSci

a) Dostrzegalnosé
Na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza z Wolno$ci dostrzegalno$¢ zostata zapewniona dzigki

oznakowaniu pionowemu, ktore odpowiednio wczesniej informuje kierujacych o zblizaniu si¢

do skrzyzowania zaréwno na ulicy z pierwszenstwem przejazdu jak rowniez na ulicy
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podporzadkowanej. Wlot podporzadkowany to ulicy jednokierunkowej ukierunkowana od

analizowanego skrzyzowania w stron¢ miasta centrum.

b) Czytelnosé

Czytelno$¢ czyli zrozumialo$¢ ktora pozwala uczestnikom tatwo i W porg zrozumie¢ zasady
panujace na przejezdzie przez skrzyzowanie. Elementy ktore poprawiajg czytelnos¢ to
oznakowanie pionowe wlotow ulicy z pierwszenstwem przejazdu przed dojazdem do

skrzyzowania oraz oznakowanie wlotu ulicy Wolnosci D-3.

c) Widocznos¢

Nie jest mozliwy wjazd na skrzyzowanie z wlotu ulicy Wolnosci.

d) Przejezdnos¢

Skrzyzowanie powinno zapewni¢ dobry i bezpieczny przejazd wszystkim pojazdom.
Szerokos¢ jezdni na wlotach ulicy z pierwszenstwem przejazdu wynosi 9.20 m, natomiast
wlot podporzadkowany wynosi 4m. Wlot ulicy Wolnosci jest to wjazd w ulice

jednokierunkows.

e) Kolizyjnos¢

Z danych otrzymanych od Komedy Powiatowej Policji wynika ze na skrzyzowaniu w roku

2012 doszto do jednego zdarzenia drogowego ( tablica 4.29).

Tablica 5.0 Policyjne statystyki dotyczace zdarzen drogowych na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza z
Wolnosci od 2002 do 2012 r.

Kolizje
Skrzyzowanie ulic
Rok Mickiewicza z Zdarzenie Kolizja Przyczyna
Wolnosci
2012 Zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odleglosci od
Wolnosci ) 1 ) )
pojazdow poprzedzajacego pojazdu
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5.3 Dostosowanie si¢ do wymagan poszczegolnych grup uzytkownikéw
ruchu drogowego

Na skrzyzowaniu znajdujg si¢ przejscia dla pieszych.

5.4 \WnioskKi

Przebudowa analizowanego odcinka ulicy oraz skrzyzowan wynika z potrzeby uspokojenia
ruchu i poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w analizowanym obszarze w tym przy
szkole nr 2. Z analizy przepustowosci i warunkow ruchu wynika ze warunki ruchu na
skrzyzowaniach przy obecnej geometrii skrzyzowania beda zapewnione na odpowiednim
wymaganym poziomie. Z uwagi na duze natgzenie ruchu rowerowego oraz potrzeby pieszych
koncepcja sytuacyjna rozwazanej przebudowy skrzyzowan powinna zawiera¢ poprawne
wydzielone i zlokalizowane przejscia dla pieszych, $ciezki rowerowe ktore umozliwig
bezpieczne poruszanie si¢ niechronionym uczestnikom ruchu. Na skrzyzowaniu z ulicg Le$na
nalezy zadba¢ o wlasciwe o$wietlenie co poprawi widoczno$¢ na wlocie ul. Lesnej. Na wlocie
ulicy ks. J. Skoczynskiego w celu poprawienia widocznosci przy dojezdzie do skrzyzowania
mozna by rozwazy¢ w skrajnej sytuacji wyburzenie budynku ktory znacznie ogranicza
widoczno$¢. W chwili obecnej widoczno$¢ jest zapewniona jedynie z 3m. W celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu sygnalizacja swietlng nalezatoby obja¢ wszystkie wloty skrzyzowania.
M/S W rozwazaniach wariantowych mozna uwzgledni¢ wyniesione tarcze skrzyzowan, oraz

ronda, ktére to uspokoja ruch na ulicy Mickiewicza.

6. Zalozenia koncepcyjne

Biorgc pod uwage analizy natezen ruchu, przepustowos$¢ 1 warunkéw ruchu oraz wzgledy
bezpieczenstwa ruchu dla stanu istniejgcego 1 prognozowanego oraz wzgledy poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego na analizowanym odcinku ulicy oraz skrzyzowaniach
przewidziano koncepcje przebudowy zawierajaca 3 warianty, ktore szczegdtowo zostaty

przedstawione ponize;j.
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6.1 Wariant W |

Koncepcja przebudowy analizowanego odcinka ulicy Mickiewicza zawiera:

1. Przebudowe skrzyzowania ulicy Mickiewicza z ul.Le$ng obejmujace:

e Zaprojektowanie skrzyzowania skanalizowanego z wydzielonymi wyspami azylu,
oraz przejsciami dla pieszych,

e Zaprojektowanie pasa dla pojazdow skrecajacych w lewo z drogi glownej,

e Zmiang konta krzyzujacych si¢ ulic,

e Zaprojektowanie $ciezki rowerowe;j,

e Zaprojektowanie pasa zieleni na ciggu ulicy Mickiewicza po jednej stronie o

szerokosci 2,0m.
2. Przebudowa skrzyzowania ulic Mickiewicza i ks. J. Soczynskiego obejmujace:
e Zaprojektowanie sygnalizacji $wietlnej, ktora obejmie wszystkie wloty skrzyzowania,

e Zaprojektowanie przej$¢ dla pieszych wraz z wyspami azylu,

e Zaprojektowanie Sciezki rowerowe;j.

3. Przebudowa skrzyzowania ulic Mickiewicza z WolnoSci:

e Zaprojektowanie wydzielonego pasa dla skretu w lewo z wlotu ulicy glowne;,
e Zmniejszenie wjazdu wlotu ulicy Wolnosci do szerokosci 4m,

e Zaprojektowanie $ciezki rowerowej w na wlocie ulicy Wolnosci,

e Zaprojektowanie przejs¢ dla pieszych na kazdym z wlotow skrzyzowania.

6.2 Wariat W 11

Ponizej przedstawiono zatozenia koncepcyjna przebudowy analizowanej ulicy Mickiewicza

wraz z skrzyzowaniami
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1. Koncepcja przebudowy skrzyzowania ulic Mickiewicza z Lesna:

e Zaprojektowanie skrzyzowania typu mate rondo z wyspami rozdzielajgcymi ruch ktore

beda tworzy¢ forme azylu dla pieszych,
e Zaprojektowanie $ciezek jednokierunkowych, oraz przej$¢ dla pieszych

e Zaprojektowanie pasa zieleni o szerokos$ci 1,5m.

2. Koncepcja i zalozenia przebudowy skrzyzowania ulic Mickiewicza z ks. J.
Skoczynskiego:

e Zaprojektowanie wyniesionej tarczy skrzyzowania,

e Zaprojektowanie przejs$¢ dla pieszych wraz z azylami,

e Zaprojektowanie Sciezki jednokierunkowe;j

e Zmniejszenie wlotu wyjazdu z ulicy ks. J. Skoczynskiego do szerokosci 4m,

e Zaprojektowanie pasa zieleni o szerokosci 1,5m

3. Koncepcja przebudowy skrzyzowania ulic Mickiewicza z Wolnosci:

e Zaprojektowanie wyniesionej tarczy skrzyzowania wraz z wydzielonym pasem ruchu

dla skrecajacych w lewo z ulicy gtowne;,
e Zaprojektowanie jednokierunkowej $ciezki rowerowej
e Zaprojektowanie przej$¢ dla pieszych wraz z azylem
e Zaprojektowanie pasa zieleni o szerokosci 1,5m,

e Zmniejszenie wlotu Wolnosci do szeroko$ci 4m.

6.3 Wariant W |11

W wariancie 111 koncepcja przebudowy analizowanego odcinka ulicy Mickiewicza wraz ze

skrzyzowaniami bedzie zawierata :
e Zaprojektowanie trzech skrzyzowan typu mini rondo
e Zaprojektowanie $ciezki rowerowej, oraz przejs¢ dla pieszych,

e Zaprojektowanie pasa zieleni o szerokosci 1,5m.
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6.4 Pojazd miarodajny

Do analizy przejezdnos$ci przyjeto pojazdy miarodajne wynikajace z pomiardw natgzenia
ruchu. Za pojazd miarodajny dla ulic ks. J. Skoczynskiego i Wolno$ci zostata przyjeta
$mieciarka. Dla ulicy Mickiewicza za miarodajny pojazd zostal przyjety autobus. Na ulicy

Lesnej za pojazd miarodajny zostat przyjety Smieciarka.

6.5 Kategoria ruchu

Do wyznaczenia kategori¢ ruchu postuzono sie wskazaniami zawartymi w ,,Katalogu
Typowych Konstrukcji Nawierzchni”, a za dane wejsciowe do za projektowania konstrukcji
nawierzchni przyjeto prognozowane natgzenie ruchu na rok prognozy 2023, wystepujace na
analizowanym odcinku ulicy Mickiewicza. W metodzie tej brane sg trzy grupy pojazdow:
samochody cig¢zarowe bez przyczep, samochody ci¢zarowe z przyczepami, autobusy.
Zestawienie danych i obliczone SDR przedstawiono w tablicach ponize;j.

. Dla ulicy Mickiewicza wybrano najwicksze warto$ci nat¢zenia ruchu samochodow
ciezarowych, samochodoéw cigzarowych z przyczepami, autobuséw. W godzinach szczytu

porannego i popoludniowego, nat¢zenia ruchu dla roku 2012 zaczerpnigto z tablic 3.7 i
3.8.

Tablica 6.0 Zestawianie danych do obliczenia SDR dla ulicy Mickiewicza.

Rodzaj pojazdu Liczb.a !aojazdéw l.)oda’tkowa liczba SDR
godzinie szczytu pojazdow w roku 2023
Samochody ciezarowe bez przyczep 2 0,6 6
Samochody ciezarowe z przyczepami 4 1,2 12
Autobusy 15 45 45
. Dla ulicy Les$nej wybrano najwyzsze natezenie ruchu pojazdéw cigzarowych w

podziale na grupy: samochody ci¢zarowe bez przyczep, ci¢zarowe z przyczepami i
autobusy. W godzinach szczytu porannego i popotudniowego, nat¢zenia ruchu dla roku
2012.

Tablica 6.1 Zestawianie danych do obliczenia SDR dla ulicy Lesne;j.

Rodzaj pojazdu Liczb.a Pojazdéw I_)odaltkowa liczba SDR
godzinie szczytu pojazdéw w roku 2023
Samochody ciezarowe bez przyczep 0 0 0
Samochody ciezarowe z przyczepami 0 0 0
Autobusy 1 0,3 3
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o Dla ulicy ks. J. Skoczynskiego wybrano najwyzsze natezenie ruchu pojazdéw
ciezarowych w podziale na grupy: samochody ci¢zarowe bez przyczep, cigzarowe z

przyczepami i autobusy. W godzinach szczytu porannego i popoludniowego, natezenia
ruchu dla roku 2012.

Tablica 6.2 Zestawianie danych do obliczenia SDR dla ulicy ks. J. Skoczynskiego.

Rodzaj pojazdu Liczb.a Pojazdéw I.)odzftkowa liczba SDR
godzinie szczytu pojazdow w roku 2023
Samochody ciezarowe bez przyczep 1 0,3 3
Samochody ciezarowe z przyczepami 0 0 0
Autobusy 0 0 0
. Dla ulicy Wolno$ci wybrano najwyzsze natezenie ruchu pojazdow ciezarowych w

podziale na grupy: samochody cigzarowe bez przyczep, ci¢zarowe z przyczepami i
autobusy. W godzinach szczytu porannego i popotudniowego, natezenia ruchu dla roku
2012.

Tablica 6.3 Zestawianie danych do obliczenia SDR dla ulicy Wolnosci.

Rodzaj pojazdu Liczb:a\ !aojazdéw I.)odaltkowa liczba SDR
godzinie szczytu pojazdéw w roku 2023
Samochody ciezarowe bez przyczep 1 0,3 3
Samochody ciezarowe z przyczepami 0 0 0
Autobusy 0 0 0

Na podstawie Sredniego dobowego nat¢zenia ruchu, w podziale na grupy pojazdow

cigzkich zostata oszacowana liczba osi obliczeniowych wedlug wzoru:
L=(N,-r+N,-r,+N,-r)- f,
gdzie:

L - liczba osi obliczeniowych na dobe na pas na pas obliczeniowy w dziesigtym roku

po oddaniu do eksploataciji,
f,- wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu , przyjeto wspotczynnik f, = 0,50

N,- $redni dobowy ruch samochodéw ci¢zarowych bez przyczep w przekroju drogi,

w dziesigtym roku po oddaniu do eksploatacji,

N, - jw., lecz samochody ciezarowe z przyczepami,
N,- jw., lecz autobusy

Liczba osi obliczeniowych dla ulicy Mickiewicza:
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L=(6-0109+12-1,950+45-0,594)-0,50 =25
L,, =25-365-20=182.500

Liczba osi obliczeniowych dla ulicy Les$ne;j:

L =(0-0,109+0-1950+3-0,594) - 0,50 =1
L,, =1-365-20 = 7.300

Liczba osi obliczeniowych dla ulicy ks. J. Skoczynskiego:

L =(3-0,109+0-1,950+0-0,594)-0,50 =1
L,, =1-365-20 = 7.300

Liczba osi obliczeniowych dla ulicy Wolnosci:

L =(0-0,109+3-1,950+0-0,594) - 0,50 =1
L,, =3-365-20 = 21.900

Z wynikdéw powyzej przedstawionych wynika ze na ulicy Mickiewicza przyjeto kategorig
ruchu KR 2. Na ulicach Lesnej, ks. J. Skoczynskiego i Wolnosci kategoria ruchu zostata
przyjeta KR 1.

6.6 Parametry techniczne projektowanych ulic

Dla potrzeb przyjetych wariantow przebudowy przyjeto nastepujace predkosci projektowe :

Dla ulicy Mickiewicza, droga klasy Z o przekroju 1x2,

-V, =50 km/h

e Dlaulicy Lesnej, droga klasy L o przekroju 1x2,

-V, =40 km/h

e Dlaulicy ks. J. Skoczynskiego, droga klasy L o przekroju 1x2,

-V, =40 km/h

e Dla ulicy Wolnosci, droga klasy L o przekroju 1x2,

-V, =40 km/h
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7. Opis projektowanych wariantow

7.1 Wariantu WI

W projekcje koncepcyjnym przebudowy analizowanego odcinka ulicy Mickiewicza wraz
zawartymi skrzyzowaniami zostaly podjete rozwazania koncepcyjne ktore zostaly
prowadzone po istniejacym korytarzu ruchu. Zaproponowano koncepcj¢ przebudowy trzech
skrzyzowan znajdujacych si¢ na analizowanym odcinku ulicy, ktoére zmierzaly do
poprawienia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Skrzyzowanie ulicy Mickiewicza z ul. Lesng
zostalo zaprojektowane i przedstawione w formie skrzyzowania skanalizowanego, natomiast
na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza z ks. J. Skoczynskiego zaprojektowano sygnalizacje
$wietng ktora obejmie wszystkie wloty skrzyzowania, ktora umozliwi wszystkim uczestnikom
ruchu znajdujacym si¢ skrzyzowaniu bezkolizyjny przejazd. Na skrzyzowaniu ulic
Mickiewicza z Wolnos$ci zaprojektowano dodatkowy pas dla skrecajacych w ul. Wolnosci z

drogi gtéwne;.

a) Skrzyzowanie ulic Mickiewicza i Le$nej

W wariancie WI zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane o trzech wlotach. Osie
poszczegbdlnych ulic przecinaja si¢ pod kontem 75°. Skrzyzowanie zawiera dwie wyspy
oddzielajace kierunki ruchu, ktore s3 azylem dla pieszego. Na wlocie gtownym ulicy
Mickiewicza zaprojektowano dodatkowy pas dla skrecajacych pojazdow w ul. Lesng. Dojazd

do skrzyzowania z ul. Le$nej zostat poprowadzony po tuku o promieniu R=45m.
e Dojazd w kierunku ul. Lesnej z ulice Mickiewicza od strony centrum miasta

Szeroko$¢ pasa ruchu przed skrzyzowaniem wynosi 3,25m. Na wlocie ul. Le$nej
zaprojektowano wyspe dzielagcg o szerokosci 3m oraz dlugosci 14,20m, bedaca strefa azylu
dla pieszego. Wlot ul. Lesnej od strony przejazdu kolejowego zostal wyokraglony
promieniem R=8m, a wylot w stron¢ centrum miasta o promieniu R=6m. W sgsiedztwie
wyspy zaprojektowano przejscia dla pieszego o szeroko$ci 4m wraz Zz obnizonymi
kraweznikami. Wyspa dzielaca zaprojektowano zostata z kostki brukowej. Po prawej stronie
ul. Mickiewicza patrzac od strony ul, ks. J. Skoczynskiego zostal zaprojektowany pas zieleni

o szer. 2m, chodnik dla pieszych o szer. 2m i §ciezka rowerowa o szer. 2,5m.
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e Dojazd w kierunku centrum miasta ulicy Mickiewicza od strony huty

Szerokos$¢ pasa ruchu za skrzyzowaniem wynosi 3,5m. Na wlocie ul. Mickiewicza przed
przejazdem kolejowym zaprojektowano wyspe dzielaca o szerokosci 2,5m i dtugosci 17,95m,
ktora jest strefg azylu dla pieszego przekraczajacego jezdni¢. Za wyspa znajduje si¢ SKok
1:10. W obrebie wyspy zaprojektowano przejscie dla pieszych o szer. 4m wraz z obnizonymi
kraweznikami. Po lewej stronie wlotu zaprojektowano chodni dla pieszych o szer. 2m, ktory
konczy sie za skrzyzowaniem na wlocie ul. Le$nej. Po stronie przeciwnej zaprojektowano pas
zieleni o0 szer. 2m ,za nim $ciezke rowerowa o szer. 2,5m ktora taczy si¢ za skrzyzowaniem ze
sciezka wychodzaca z parku. Promienie wyokraglenia jezdni w obrebie wyspy s3 rowne

R=100m.

e Dojazd w kierunku przejazdu kolejowego ulicy Mickiewicza od strony centrum

miasta

Na wlocie ul. Mickiewicza, zostat zaprojektowany pas ruchu dla pojazdow skregcajacych w
ul. Lesénej o szer. 3,25 i dl. 90m, pasy dla pojazdow jadacych na wprost posiadajg szer. 3,25m.

Po prawej stronie ulicy zaprojektowano chodnik dla pieszych o szer. 2m

b) Skrzyzowanie ulic Mickiewicza z ks. J. Skoczynskiego

W wariancje W1 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacje $wietlng na
skrzyzowaniu ulic Mickiewicza z ks. J. Skoczynskiego, ktora ma poprawi¢ bezpieczenstwo
ruchu drogowego w obrgbie gimnazjum nr 2. Wyspy dzielgce zlokalizowano na wlotach ulicy

glowne;j.
e Dojazd w kierunku skrzyzowania ulic M/L od strony centrum miasta

Szerokos¢ pasa ruchu wynosi 3,25m. Na wlocie skrzyzowania ulicy Mickiewicza
zaprojektowano wyspe dzielacg o szer. 3,25 1 dt. 12m, ktora jest strefg azylu dla pieszych.
Wyspa dzielgca zostala zaprojektowana z kostki brukowej. W obrebie wyspy zlokalizowano
przejscia dla pieszych w raz z obnizonymi kraweznikami. Promienie wyokraglenia jezdni w
obrebie wyspy dzielacej wynoszg R=100m. Zaprojektowano réwniez sygnalizatory swietlne

dla pojazdoéw 1 pieszych.
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e Dojazd w kierunku skrzyzowania ulic M/W od strony huty

Kat krzyzujacych si¢ ulic Mickiewicza z ks. J. Skoczynskiego wynosi 70°. Szerokos$¢ pasa
ruchu wynosi 3,25m. Na wlocie zaprojektowano wyspe kryjacg o dtugosci 10,5m wykonana z
koski brukowej. Za wyspa kryjaca zostat zaprojektowany pas dla skrecajacych w lewo z drogi
gléwnej w ulice Lesng o szer. 3,25m 1 dt. 90m. Zaprojektowano réwniez chodnik o szer. 2m

po obu stronach ulicy.

e Dojazd w kierunku centrum miasta z wlotu ulicy ks. J. Soczynskiego

WiIot ul. ks. J. Skoczynskiego to wyjazd z ulicy jednokierunkowej o szer. 3,25m. Wzdtuz
wlotu zaprojektowano chodniki dla pieszych o szer. 2m i przejscia dla pieszych o szer.4m

wraz z obnizonymi kraweznikami. Promienie wyokraglenia wynosza R=6m i R=8m.

c) Skrzyzowanie ulic Mickiewicza z Wolnosci

W wariancje WI zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane na ulicach Mickiewicza i
Wolnosci. Skrzyzowanie zawiera wydzielony pas dla skrecajacych w ul. Wolnos$ci wraz z
wyspe kryjaca ktora przebiega az do skrzyzowania ulic Mickiewicza z Staszica. Wlot ul.

Wolnosci zostat zwezony do szer. 4m.

e Dojazd w kierunku skrzyzowania ulic M/ks. J. S. z ulicy Mickiewicza od strony

centrum miasta

Skrzyzowanie ul. Mickiewicza i ul. Wolnosci uksztattowane jest pod katem 70°. Szerokos¢
pasa ruchu wynosi 3,25. Przejscie dla pieszych ma szer. 4m wraz z obnizonymi
kraweznikami. Na wlocie zaprojektowano wyspe dzielaca o szer. 3,25m, ktora przebiega az
do skrzyzowania ulic Mickiewicza i Staszica w formie pasa dzielacego. Chodniki dla
pieszych maja szer. 2m i zostaty zaprojektowane z kostki brukowej. Pas zieleni o szer. 2m
oddziela jezdni¢ od chodnika ktory ma szer. 2m oraz Sciezki rowerowej o szer. 2,5m. Promien
wyokraglenia jezdni w obrgbie wyspy jest R=100m. Wjazd bramowy do sklepu

zaprojektowano stosujac promienie R=5m.
e Dojazd w kierunku centrum miasta od ul. Mickiewicza od strony huty

Szerokos¢ pasa ruchu wynosi 3,25m. Przejscie dla pieszych zaprojektowano i ma szer. 4m
z obnizonymi krawe¢znikami. Po prawej stronie wlotu ul. Mickiewicza od strony huty
zaprojektowano pas zieleni o szer. 2m, tuz zanim znajduje si¢ chodnik o szer. 2m oraz $ciezka

rowerowa o szer. 2,5m.
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Na wlocie ulicy Mickiewicza zaprojektowano dodatkowy pas ruchu dla pojazdoéw

skrecajacych w ulice Wolnosci o szer. 3,25m.
e Dojazd w kierunku centrum miasta z wlotu ulicy Wolnos$ci

Wilot ulicy Wolnosci przy dojezdzie do skrzyzowania zostal zawezony do szer. 4m.
Promienie wyokraglenia wynoszg R=6m i R=8m. Zaprojektowano przejscie dla pieszych o
szer. 4m wraz z obnizonymi kraweznikami.

e Chodnik dla pieszych i Sciezka rowerowa

Chodnik dla pieszych ma szer. 2m zostal zaprojektowany po obu stronach ulicy
Mickiewicza, ks. J. Skoczynskiego oraz Wolno$ci. Zaprojektowano S$ciezke rowerowa
dwukierunkowsg o szer. 2,5m, ktora przebiega po prawej stronie ulicy Mickiewicza patrzac w

kierunku przejazdu kolejowego. Promienie wyokraglenia $ciezki wynosza R=5m.

7.2 Przejezdnos$¢ skrzyzowan dla wariantu WI

a) Skrzyzowanie ulic Mickiewicza i ulicy Lesnej, wariantu WI

Przejezdnos$¢ skrzyzowania skanalizowanego dla ulic Mickiewicza i ulicy Leénej zostata

sprawdzona w programie AutoTurn. Za pojazd miarodajny zostat przyjety autobus zwykly.

Rys. 5.6 Przejezdno$¢ autobusu przez skrzyzowanie skanalizowane na ulicach M/L

8.69

|T|\T|\‘|\‘|Il|

|

Czerwone linie to obrys skrzyzowania projektowanego na ulicach M/L. Kolor fioletowy
zielony i niebieski to obrys autobusu przejezdzajacego przez skrzyzowanie skanalizowane.
Kolor fioletowy to 0§ poruszajacego si¢ pojazdu. Przejezdno$¢ zostala zapewniona dzigki

dobremu doborowi promieni skretnych na wlotach 1 wylotach skrzyzowania.
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b) Skrzyzowanie ulic Mickiewicza i ulicy ks. J. Skoczynskiego, wariantu WI

Przejezdnos¢ skrzyzowania skanalizowanego dla ulic Mickiewicza i ulicy ks. J.S. zostata
sprawdzona w programie AutoTurn. Za pojazd miarodajny zostatl przyjeto Smieciarke.

Rys. 5.7 Przejezdnos¢ $mieciarki przez skrzyzowanie skanalizowane na ulicach M/ks. J.S.

%

Czerwone linie to obrys skrzyzowania projektowanego na ulicach M/ks. J.S. Kolor
fioletowy zielony i niebieski to obrys $mieciarki przejezdzajacej przez skrzyzowanie
skanalizowane. Kolor fioletowy to 0§ poruszajacego si¢ pojazdu. Przejezdnos¢ zostata
zapewniona dzigki dobremu doborowi promieni skretnych na wlotach 1 wylotach

skrzyzowania.
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c) Skrzyzowanie ulic Mickiewicza i ulicy WolnoS$ci, wariantu WI

Przejezdnos¢ skrzyzowania skanalizowanego dla ulic Mickiewicza i ulicy Wolno$ci zostata
sprawdzona w programie AutoTurn. Za pojazd miarodajny zostal przyjeto Smieciarke.

Rys. 5.8 Przejezdno$¢ $mieciarki przez skrzyzowanie skanalizowane na ulicach M/W.

Czerwone linie to obrys skrzyzowania projektowanego na ulicach M/W. Kolor fioletowy
zielony i niebieski to obrys $mieciarki przejezdzajacej przez skrzyzowanie skanalizowane.
Kolor fioletowy to 0§ poruszajacego si¢ pojazdu. Przejezdno$¢ zostata zapewniona dzieki

dobremu doborowi promieni skr¢tnych na wlotach 1 wylotach skrzyzowania.

7.2.1 Analiza przepustowosci i warunkow ruchu dla skrzyzowania ulicy
Mickiewicza i Lesnej w roku prognozy 2023

Analiza przepustowosci 1 warunkow ruchu dla skrzyzowania skanalizowanego zostala

wykonana zgodnie z instrukcjami zawartymi w [4].

Dane ruchowe zostaly przyjete wg. wykonanej prognozy ruchu ( rozdz. 3.3) na rok 2023.
Obliczenia wykonano dla szczytu porannego i popotudniowego. Wyniki obliczen

przedstawiono w tablicach 7.1 7.2.
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Tablica 7.1 Wyniki obliczenia przepustowosci i PSR dla paséw ruchu i wlotéw oraz skrzyzowania
ulicy Mickiewicza z ulicg Lesna dla godziny szczytu porannej w roku 2023.

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
A B .
Wiot (Mickiewicza) | (Mickiewicza) C (Lesna)
Relacja AW AP BW BL CL CP
Natezenie relacji Q, [P/h] 155 65 678 22 169 10
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 220 700 179
Natezenie obliczeniowe relacji [P/h] 155 | 65 678 | 22 169 | 10
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 220 700 179
Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 70,5% | 29,5% | 96,9% 3,1% 94,4% 5,6%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] - - 1699 1104 409 927
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] - 1671 422
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j p; - 0,419 0,424
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=C;-Q; - 971 243
Strata czasu d; [s/P] - 1,997 14,402
Miarodajna dtugos¢ kolejki K [P] - 3 3
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce I, [m] - 6,2 6,2
Dlugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] - 14 14
PSR : I - warunki ruchu 11- warunki ruchu
bardzo dobre dobre

Tablica 7.2 Wyniki obliczenia przepustowosci i PSR dla paséw ruchu i wlotéw oraz skrzyzowania
ulicy Mickiewicza z ulicg Le$ng dla godziny szczytu popotudniowej w roku 2023.

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
L B .
Wilot A (Mickiewicza) (Mickiewicza) C (Lesna)
Relacja AW AP BW BL CL CP
Natezenie relacji Q; [P/h] 648 113 248 74 67 14
Natezenie ruchu na pasie Q, [P/h] 761 322 81
Natezenie obliczeniowe relacji [P/h] 648 | 113 248 | 74 67 | 14
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 761 322 81
Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 85,2% | 14,8% | 77,0% | 23,0% | 82,7% | 17,3%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] - - 1652 575 332 492
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] - 1155 352
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j p; - 0,279 0,230
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=C;-Q; - 833 271
Strata czasu d; [s/P] - 2,678 12,729
Miarodajna dtugosé¢ kolejki K [P] - 2 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce I, [m] - 6,2 6,2
Dlugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] - 8 6
PSR | - warunki ruchu I- warunki ruchu
. bardzo dobre bardzo dobre

Wyniki analizy prognozowanych przepustowos$ci i warunkow ruchu dla roku 2023
wskazuja ze na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza z Le$ng wystepuja bardzo dobre i dobre

warunki ruchu (PSRI'i PSR 1I).

7.2.2 Analiza przepustowosci i warunkow ruchu dla skrzyzowania ulicy
Mickiewicza i ks. J. Skoczynskiego w roku prognozy 2023

Analiza przepustowosci 1 warunkow ruchu dla skrzyzowania skanalizowanego zostata

wykonana zgodnie z instrukcjami zawartymi w [4].
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Dane ruchowe zostaty przyjete wg. wykonanej prognozy ruchu ( rozdz. 3.3) na rok 2023.
Obliczenia wykonano dla szczytu porannego 1 popoludniowego. Wyniki obliczen

przedstawiono w tablicach 7.3 1 7.4.

Tablica 7.3 Wyniki obliczenia przepustowosci i PSR dla paséw i wlotow skrzyzowania ulicy
Mickiewicza z ulicg ks. J. Skoczynskiego dla godziny szczytu porannej w roku 2023.

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Wiot b B C (ks. J.
(Mickiewicza) | (Mickiewicza) Skoczynskiego)
Relacja DW DP BW’ BL’ CL CP
Natezenie relacji Q; [P/h] 436 - 194 - 94 157
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 436 194 251
Natezenie obliczeniowe relacji [P/h] 436 | - 194 | - 94 | 157
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 436 194 251
Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 100% - 100% - 37,42% | 62,58%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] - - 1730 - 476 637
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] - - 566
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j p; - - 0,576
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=C;-Q; - - 240
Strata czasu d; [s/P] - - 14,573
Miarodajna diugos¢ kolejki Kim [P] - - 4
Przecietna dlug_]os'(: stanowiska pojazdu w kolejce I, [m] - - 6,2
Dlugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] - - 25
I- warunki ruchu
PSR i i bardzo dobre

Tablica 7.4 Wyniki obliczenia przepustowosci i PSR dla paséw i wlotow skrzyzowania ulicy
Mickiewicza z ulicg ks. J. Skoczynskiego dla godziny szczytu popotudniowej w roku 2023.

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Wiot D B’ C (ks. J.
(Mickiewicza) | (Mickiewicza) Skoczynskiego)
Relacja DW DP BW’ BL’ CL CP
Natezenie relacji Q, [P/h] 205 - 749 - 150 65
Natezenie ruchu na pasie Q, [P/h] 205 749 215
Natezenie obliczeniowe relacji [P/h] 205 | - 749 | - 150 | 65
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 205 749 215
Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 100% - 100% - 69,77% | 30,23%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] - - 1748 - 365 864
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] - - 442
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j p; - - 0,486
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=C;-Q; - - 227
Strata czasu d; [s/P] - - 15,529
Miarodajna dlugos’é kolejki K [P] - - 3
Przecietna diugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce I, [m] - - 6,2
Dtugosé¢ (zasieg) kolejki Lk [m] - - 18
PSR ) ) 11- warunki ruchu
dobre

Wyniki analizy prognozowanych przepustowos$ci i warunkow ruchu dla roku 2023
wskazuja ze na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza z ks. J. Skoczynskiego wystepuja bardzo
dobre i dobre warunki ruchu (PSR 11 PSR 11).
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7.2.3 Analiza przepustowosci i warunkow ruchu dla skrzyzowania ulicy
Mickiewicza i Wolno$ci w roku prognozy 2023

Analiza przepustowosci i warunkow ruchu dla skrzyzowania skanalizowanego zostala
wykonana zgodnie z instrukcjami zawartymi w [4]. Dane ruchowe zostaly przyjete wg.
wykonanej prognozy ruchu ( rozdz. 3.3) na rok 2023. Obliczenia wykonano dla szczytu

porannego i popotudniowego. Wyniki obliczen przedstawiono w tablicach 8.1 1 8.2.

Tablica 7.5 Obliczenie przepustowosci i PSR dla pasow i wlotow skrzyzowania ulicy Mickiewicza z
ulicg Wolnosci dla godziny szczytu porannej w roku 2023.

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
D’ E ——
Wiot (Mickiewicza) | (Wolnosei) | F (Mickiewicza)
Relacja DW’ DL’ EL EP FW FP
Natezenie relacji Q, [P/h] 300 94 - - 434 112
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 394 - 546
Natezenie obliczeniowe relacji [P/h] 300 94 - - 434 112
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 394 - 546
Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 76,14% | 23,86% - - 79,49% | 20,51%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] 1650 720 - - - -
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 1292 - -
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j p; 0,312 - -
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=C;-Q; 868 - -
Strata czasu d; [s/P] 2,485 - -
Miarodajna diugos¢ kolejki Kim [P] 2 - -
Przecietna dtugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce |, [m] 6,2 - -
Dlugos¢ (zasieg) kolejki L« [m] 9 - -
I- warunki ruchu
PSR bardzo dobre ) ]

Tablica 7.6 Obliczenie przepustowosci i PSR dla pasow i wlotow skrzyzowania dla ulicy Mickiewicza
z ulicg Wolnosci dla godziny szczytu popotudniowej w roku 2023.

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
D’ E —_—
Wiot (Mickiewicza) | (Wolnosei) | T (Mickiewicza)
Relacja DW’ DL’ EL EP FW FP
Natezenie relacji Q; [P/h] 736 165 - - 205 123
Natezenie ruchu na pasie Q, [P/h] 901 - 328
NatezZenie obliczeniowe relacji [P/h] 736 | 165 - - 205 | 123
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 901 - 328
Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 81,7% | 18,3% - - 62,5% | 37,5%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] 1731 934 - - - -
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 1497 - -
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j p; 0,602 - -
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC=C;-Q; 596 - -
Strata czasu d; [s/P] 4,61 - -
Miarodajna diugosc¢ kolejki Kin [P] 5 - -
Przecigtna diugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce I, [m] 6,2 - -
Dlugosé (zasieg) kolejki Lk [m] 29 - -
|- warunki ruchu
PSR bardzo dobre ] ]
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Wyniki analizy prognozowanych przepustowosci 1 warunkéw ruchu dla roku 2023
wskazuja ze na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza z Wolno$ci wystepuja bardzo dobre warunki

ruchu (PSR I).

7.3 Wariant WII.

Wariant WII zawiera kolejng koncepcj¢ przebudowy analizowanego odcinka ulicy
Mickiewicza, ukierunkowang na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Projekt
koncepcyjny zawiera zaprojektowanie skrzyzowania o ruchu okr¢znym na skrzyzowaniu ulic
Mickiewicza z ul. Le$na. Skrzyzowanie ulic Mickiewicza z ks. J. Skoczynskiego oraz
Wolno$ci zostato zaprojektowane w formie wyniesionych tarcz skrzyzowan. Dodatkowo
zaprojektowano s$ciezki rowerowe jednokierunkowe o szer. 1,5m po obu stronach

analizowanej ulicy.

a) Skrzyzowanie ulicy Mickiewicza z ul. Le$na

Zaprojektowane skrzyzowanie o ruchu okr¢znym typu mate rondo z trzema wlotami.

Srednica zewnetrzna ronda wynosi D, = 28m, natomiast $rednica wyspy $rodkowej wynosi
D,, =18m z pierscieniem 0 szer. 3,5m. Jezdnia na rondzie zostata zaprojektowana o szer. 5m.
Pochylenie poprzeczne jezdni wynosi 2%, natomiast pochylenie pierscienia wynosi 5% w

kierunku od wyspy $rodkowe;j.

Na wlotach ulic dochodzacych do skrzyzowania zaprojektowano wyspy oddzielajace

kierunki ruchu ktore stanowig azyl dla pieszego 1 rowerzystow.

e Dojazd w kierunku centrum miasta z ulicy Mickiewicza od strony przejazdy

kolejowego

Szeroko$¢ pasa ruchu przed skrzyzowaniem wynosi 3,5m. Zaprojektowano wyspe dzielaca
o szer. 2,5m i dlugosci 15m. Jezdnia na wlocie ma szer. 3,75, natomiast na wylocie z ronda
425m. Za wyspa dzielaca zaprojektowano poszerzenie skosem 1:10, ktére zostato
wyokraglone tukiem o promieniu R=100m. Krawe¢dz wyokraglenia wlotu zaprojektowano z
tukiem kotowym R=8m na wylocie R=10m. Na wlocie zaprojektowano przejscia dla pieszych
o szer. 4m wraz z obnizonymi kraweznikami, ktére sa oddalone od ronda w odlegtosci Sm.
WiIot ulicy Mickiewicza zawiera rowniez opaske o szer. 0,5m usytulowang zaraz przy

krawezniku. Za opaskom zaprojektowano pas zieleni o szer. 1,5m po obu stronach ulicy.
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e Dojazd w kierunku przejazdu kolejowego z ulicy Mickiewicza od strony centrum

miasta

Szeroko$¢ pasa ruchu przed skrzyzowaniem wynosi 3,5m. Zaprojektowano wyspe dzielaca
o szer. 2,5m i dt. 14m, ktora jest oddalona od krawegdzi ronda w odlegltosci Sm. Wlot jezdni na
rondo ma szer. 3,75m, a wylot z ronda wynosi 4,25m. Za wyspa dzielgca zaprojektowano
poszerzenie ze skosem 1:10, ktore zostalo wyokraglone tukami kolowym o promieniu
R=100m. Po obu stronach wlotu zaprojektowano opaske o szer. 0,5m rowniez pas zieleni o

szer. 1,5m. Chodnik na wlocie ulicy ma szer. 2m, ktory usytutowany jest za pasem zieleni.
e Dojazd w kierunku centrum z wlotu ulicy Le$nej

Pas ruchu na wlocie ulicy Le$nej przed dojazdem do ronda wynosi 3,25m. Natomiast w
obregbie skrzyzowania wlot zostal poszerzony do 3,75-4,25 na wylocie z ronda. Promien
wyokraglenia wlotu wynosi R=8m a wylotu R=10m. Na wlocie zaprojektowano wyspe¢
dzielaca o szer. 2,5m ktéra i di. 14m. W obrebie wyspy zaprojektowano przejscia dla pieszych
o szer. 4m i odlegtosci 5m. Przej$cia dla pieszych zaprojektowano wraz z obnizonymi

kraweznikami. Skos na ktérym wyprofilowano poszerzenie wynosi 1:10.

b) Skrzyzowanie ulic Mickiewicza z ks. J. Skoczynskiego

Koncepcja przebudowy skrzyzowania zostata zaprojektowana w formie wyniesionej tarczy
skrzyzowania. Na wlotach ulicy gltéwnej zaprojektowano wyspy dzielace wraz z przej$ciami
dla pieszych i1 obnizonymi kraweznikami. Wlot ulicy ks. J. Skoczynskiego zostat

pomniejszony do szer. 4m.

e Dojazd w kierunku skrzyzowania ulic M/L z ulicy Mickiewicza od strony centrum

miasta

Szeroko$¢ pasa ruchu na wlocie ul. Mickiewicza wynosi 3,25m. Kat krzyzujacych si¢ ulic
wynosi 70°. Na wlocie zaprojektowano wyspe oddzielajace kierunki ruchu, ktéra jest strefa
azylu dla pieszego. Wyspa dzielaca ma szer. 2,8m i dt. 9m. Za wyspa zaprojektowano skos
1:10. Po prawej stronie ulicy zostal zaprojektowana opaska o szer. 0,5m,pas zieleni o szer.
1,5m ,$ciezka rowerowa o szer. 2,5m oraz chodnik dla pieszych. W obrgbie wyspy dzielacej
zostalo zaprojektowane przejscie dla pieszych o szer. 4m. Promienie wyokraglenia jezdni w
obrebie wyspy sa réwne R=100m. Natomiast promien wyokraglenia wlotu ul. ks. J.

Skoczynskiego jest rowny R=6m oraz R=8m.
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e Dojazd w Kkierunku centrum miasta z ulicy Mickiewicza od strony przejazdu

kolejowego

Szeroko$¢ pasa ruchu na wlocie wynosi 3,25m. Na wlocie ulicy Mickiewicza zostata
zaprojektowana wyspa oddzielajaca kierunki o szer. 2,80m. W obrebie wyspy zostalo
zaprojektowane przejscie dla pieszych o szer. 4m wraz z obnizonymi krawe¢znikami. Na
skrzyzowaniu po prawej stronie znajduje si¢ wjazd bramowy do Gimnazjum nr.2. Promienie
wyokraglenia tego wjazdu wynoszag R=5m. Wlot skrzyzowania w przekroju poprzeczny
zawiera opaske o szer. 0,5m, pas zieleni o szer. 1,5m jednokierunkowe S$ciezki dla

rowerzystoOw po obu stronach wlotu o szer. 1,5m, chodnik dla pieszych o szer. 2m.
e Dojazd w kierunku centrum miasta z wlotu ulicy ks. J. Skoczynskiego

Wilot ulicy ks. J. Skoczynskiego jest to wyjazd z ulicy jednokierunkowej, ktory zostal
pomniejszony do szer. 4m. Zaprojektowane zostato przejScie dla pieszych o szer. 4m. W
obregbie przejécia dla pieszych zostaly obnizone krawegzniki. Chodnik ma szer. 2m 1 jest

zaprojektowany po oby stronach ulicy ks. J. Skoczynskiego.
c) Skrzyzowanie ulic Mickiewicza i Wolnosci

Skrzyzowanie jest zaprojektowane w formie wyniesionej tarczy skrzyzowani. Na wlocie
ulicy gtownej zostat zaprojektowany dodatkowy pas dla skrecajacych w ulice Wolnosci oraz
wyspe kryjaca ktora ma dtlugos¢ 131,5m 1 przebiega do skrzyzowania ulic Mickiewicza z

Staszica. Wlot ulicy zostal pomniejszony do szer. 4m.
e Dojazd do centrum miasta z ulicy Mickiewicza od strony przejazdu kolejowego

Na wlocie ulicy Mickiewicza zostal zaprojektowany dodatkowy pas dla skrgcajacych w
lewo w ul. Wolnosci o szer. 3,25m. Ktory zostal zaprojektowany w formie wymalowanego na
jezdni dodatkowego pasa skretnego. Wyokraglenie jezdni zostalo zaprojektowane o
promieniu R=100m. Szeroko$¢ pasa ruchu przed wlotem wynosi 3,25m. Przejscie dla
pieszych zostato zaprojektowane o szer. 4m wraz z obnizonymi kraweznikami. Na wlocie
zaprojektowano opaske o szer. 0,5m, pas zieleni o szer. 1,5m oraz jednokierunkowg $ciezke

rowerowa o szer. 1,5m.

e Dojazd w kierunku skrzyzowania ulic M/ks. J. Skoczynskiego z ulicy Mickiewicza od

strony ul. Staszica

Na wlocie zaprojektowano wyspe kryjaca o szer. 3,25m 1 di. 131,50m. Promien

wyokraglenia jezdni w obrgbie wyspy jest rowny R=100m. Przejécia dla pieszych zostaty
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zaprojektowane w obrebie wyspy o szer. 4m wraz z obnizonym krawe¢znikami. Szeroko$¢

pasa ruchu wynosi 3,25m. Chodnik dla pieszych zostal zaprojektowany o szer. 2m.
e Dojazd w kierunku centrum miasta z wlotu ul. Wolnosci

WiIot ul. Wolnosci to wjazd w ulice jednokierunkowa, ktory zostat pomniejszony do szer.
4m. Kat krzyzujacych si¢ ulic wynosi 70°. Na wlocie zostalo zaprojektowane przejscie dla

pieszych o szer. 4m. Promienie skretne wynoszg R=6m oraz R=8m.

e Chodnik dla pieszych oraz $ciezka rowerowa

Chodnik dla pieszych zostal zaprojektowany o szer. 2m, ktory przebiega po obu stronach
ulic Mickiewicza, ks. J. Skoczynskiego oraz Wolnosci. Zaprojektowano jednokierunkowg
sciezke rowerowa, ktora przebiega po obu stronach ulicy Mickiewicza. Promienie

wyokraglenia sg rowne R=5m.
7.3.1 Przejezdnos$é¢ skrzyzowan dla wariantu WII
a) Skrzyzowanie ulic Mickiewicza i ulicy Le$nej, wariantu WII

Przejezdnos¢ skrzyzowania typu male rondo zostata sprawdzona w programie AutoTurn.

Za pojazd miarodajny zostal wybrany autobus zwykty.

Rys. 5.9 Przejezdno$¢ autobusu przez skrzyzowanie typu mate rondo na ulicach M/L.

Czerwone linie to obrys skrzyzowania projektowanego na ulicach M/W. Kolor fioletowy

zielony i niebieski to obrys autobusu przejezdzajacej przez skrzyzowanie typu mate rondo.
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Kolor fioletowy to 0§ poruszajacego si¢ pojazdu. Przejezdnos$¢ zostata zapewniona dzigki

dobremu doborowi promieni skretnych na wlotach i wylotach z ronda.

b) Skrzyzowanie ulic Mickiewicza i ulicy ks. J. Skoczynskiego, wariantu WII

Przejezdnos$¢ skrzyzowania skanalizowanego dla ulic Mickiewicza 1 ulicy ks. J.S. zostala

sprawdzona w programie AutoTurn. Za pojazd miarodajny zostat przyjeto $§mieciarke.

Rys. 6.0 Przejezdno$¢ $mieciarki przez skrzyzowanie skanalizowane na ulicach M/ks. J.S.

Czerwone linie to obrys skrzyzowania projektowanego na ulicach M/ks. J.S. Kolor
fioletowy zielony i niebieski to obrys S$mieciarki przejezdzajacej przez skrzyzowanie
skanalizowane. Kolor fioletowy to 0§ poruszajacego si¢ pojazdu. Przejezdnos$¢ zostata
zapewniona dzigki dobremu doborowi promieni skretnych na wlotach 1 wylotach

skrzyzowania.

c) Skrzyzowanie ulic Mickiewicza i ulicy Wolnosci, wariantu WII

Przejezdnos¢ skrzyzowania skanalizowanego dla ulic Mickiewicza i ulicy Wolnosci zostata

sprawdzona w programie AutoTurn. Za pojazd miarodajny zostat przyjeto $mieciarke.
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Rys. 6.1 Przejezdnos¢ $mieciarki przez skrzyzowanie skanalizowane na ulicach M/W.
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Czerwone linie to obrys skrzyzowania projektowanego na ulicach M/W. Kolor fioletowy
zielony 1 niebieski to obrys $mieciarki przejezdzajacej przez skrzyzowanie skanalizowane.
Kolor fioletowy to 0§ poruszajacego si¢ pojazdu. Przejezdno$¢ zostata zapewniona dzieki

dobremu doborowi promieni skretnych na wlotach 1 wylotach skrzyzowania.

7.3.2 Analiza przepustowosci i warunkow ruchu dla skrzyzowania ulicy
Mickiewicza i Lesnej w roku prognozy 2023

Analiza przepustowosci 1 warunkow ruchu skrzyZzowania typu mate rondo zostata

wykonana zgodnie z instrukcjami zawartymi w [6].

Dane ruchowe zostaty przyjete wg. wykonanej prognozy ruchu ( rozdz. 3.3) na rok 2023.
Obliczenia wykonano dla szczytu porannego i1 popotudniowego. Wyniki obliczen

przedstawiono w tablicach 7.7 i 7.8.
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Tablica 7.7 Wyniki obliczen przepustowosci i warunkéw ruchu dla matego ronda i prognozowanej
godziny szczytu porannego dla skrzyzowania ulic M/L

DANE RUCHOWE

Wiot UI._MickieWicza w UL Le$na _ Ul. Mickiewicza w
kierunku Huty kierunku centrum miasta
Relacja AA | AaB | AC BA | BB |[BC| cAa | cB | cc
. 700 179 220
Natezenic Q [P/h] 0 | 22 | 68 | 10 | 0 [169] 155 | 65 | o0
Wskaznik zmiennos$ci ruchu Kis [-] 1 1 1
. . . 700 179 220
[Natezenie obliczeniowe Qo [P/h] 0 2 78 0 0 69 | 155 o5 0
Udziat % relacji w ruchu na wlocie Qr/Qwi * 100% 0.00 3.14 96.86 5.59 0.00 |94.41] 70.45 | 29.55 0.00
— -
;J;lféiid;;epr(ﬁsll;g;/cgu() fvlrlllggzz w sumarycznym ruchu 63.69 16.29 20.02
[Udziat % natezenia na lewym pasie wlotu dwupasowego } } R
jw calym natezeniu na wlocie m[%6]
Udzial pojazdow cigzkich i autobusoéw na wlocie U, [%6] 0.017 0.000 0.032
Udziat pojazd(:)w ciqzki_ch z przyczepami i autobusami 0.001 0.000 0.000
przegubowymi na wlocie U, [%6]
Udzial pojazdow rowerow i motorowerdw na ) ) )
locie Unr [%6]
[Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej f; [-] 1.000 1.000 1.000
[Natezenie ruchu pieszego Quips [Ps/h] 0 4 0
Obliczenie przepustowosci wlotow ronda
Wilot A B C
[Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qny, [P/h] 169 155 22
Wstgpne przyjecie granicznego odstepu czasu tq [S] 48 4.8 4.8
[Zmniejszenie ze wzgledu na spadki granicznego odstgpu czasu tg [S] 0.0 0.0 0.0
Zmniejszenie ze wzgledu na ograniczenie widocznosci granicznego odstgpu czasu tg [S] 0.0 0.0 0.0
Graniczny odstep czasu tq [S] 4.8 48 48
Wstepne przyjecie odstepu czasu pomiedzy pojazdami s [S] 29 29 29
Zmniejszenie ze wzgledu na spadki odstepu czasu pomigdzy pojazdami t; [S] 0.0 0.0 0.0
Zmniejszenie ze wzgledu na ograniczenie widocznosci odstgpu czasu pomigdzy pojazdami tt [s] 0.0 0.0 0.0
(Odstep czasu pomigdzy pojazdami ts [S] 29 29 29
udzial % nat¢Zenia na lewym pasie wlotu dwupasowego w calym natgzeniu na wlocie m[%6] 0 0 0
Przepustowos$¢ wyjsciowa wlotu ronda Cow [E/h] 981 992 1,108
[Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej f; [-] 1.000 [ 1.000 | 1.001
Wspotezynnik wptywu pieszych fp [-] 1.000 [ 1.000 | 1.000
Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmy, [P/h] 981 992 1.109
Rezerwa przepustowosci Cmy [P/h] 281 813 889
Strata czasu dy [P/h] 12 3 2
Poziom swobody ruchu PSR | | |
Miarodajna dtugo$¢ kolejki K™y [P] 8 1 1
Przecigtna dlugo$¢ stanowiska pojazdu w kolejce L, [m] 6.20 6.20 6.20
Zasieg kolejki Lk [m] 50 6 6

94



Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli

Tablica 7.8 Wyniki obliczen przepustowosci i warunkéw ruchu dla matego ronda i prognozowanej
godziny szczytu popotudniowej dla skrzyzowania ulic M/L

DANE RUCHOWE

Wiot UI._MickieWicza w UL Le$na _ Ul. Mickiewicza w
kierunku Huty kierunku centrum miasta
Relacja AA | AaB | AC BA | BB |[BC| cAa | cB | cc
. 322 81 761
Natezenic Q [P/h] 0 | 74 | 248 | 14 | 0 |67 | 648 [113] 0
Wskaznik zmiennos$ci ruchu Kis [-] 1 1 1
. . . 322 81 761
[Natezenie obliczeniowe Qo [P/h] 0 N 218 2 0 &7 618 113 0
Udziat % relacji w ruchu na wlocie Q/Qw * 100% 0.00 | 2298 | 77.02 | 17.28 | 0.00 |82.72] 85.15 | 14.85 0.00
— -
;J;lféiid;;epr(;t;l;g;gu() :llrfllggooz w sumarycznym ruchu 27 66 6.96 65.38
[Udziat % natezenia na lewym pasie wlotu dwupasowego } ) }
jw calym natezeniu na wlocie m[%6]
Udziat pojazdow cigzkich i autobuséw na wlocie U, [%0] 0.034 0.012 0.039
gcizgaj g)(;)x;ﬂ(i)\:ac\lsﬁjlzicgl Sjr[a)c]zepaml i autobusami 0.000 0.000 0.000
Udzial pojazdow rowerow i motoroweréw na ) ) )
locie Uy [%0]
[Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej f; [-] 1.000 1.000 1.000
[Natezenie ruchu pieszego Quips [PS/h] 4 0 0
Obliczenie przepustowosci wlotéw ronda
Wilot A B C
INat¢zenie nadrzgdne na jezdni ronda Qny [P/h] 67 648 74
Wstgpne przyjecie granicznego odstepu czasu tq [S] 48 4.8 4.8
[Zmniejszenie ze wzgledu na spadki granicznego odstgpu czasu tg [S] 0.0 0.0 0.0
Zmniejszenie ze wzgledu na ograniczenie widocznosci granicznego odstgpu czasu tg [S] 0.0 0.0 0.0
Graniczny odstep czasu tq [S] 4.8 48 48
Wstepne przyjecie odstepu czasu pomiedzy pojazdami s [S] 29 29 29
Zmniejszenie ze wzgledu na spadki odstepu czasu pomigdzy pojazdami t; [S] 0.0 0.0 0.0
Zmniejszenie ze wzgledu na ograniczenie widocznosci odstgpu czasu pomigdzy pojazdami ts [s] 0.0 0.0 0.0
(Odstep czasu pomigdzy pojazdami ts [S] 29 29 29
udzial % nat¢Zenia na lewym pasie wlotu dwupasowego w calym nat¢zeniu na wlocie m[%6] 0 0 0
Przepustowos$¢ wyjsciowa wlotu ronda Cow [E/h] 1,068 653 1,062
[Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej f; [-] 1.000 | 1.000 | 1.000
Wspotezynnik wptywu pieszych fp [-] 1.000 [ 1.000 | 1.000
Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmy, [P/h] 1,067 653 1,062
Rezerwa przepustowosci Cmy, [P/h] 745 572 301
Strata czasu dy [P/h] 3 5 11
Poziom swobody ruchu PSR | | |
Miarodajna dtugo$¢ kolejki K™y [P] 2 1 8
Przecigtna dlugo$¢ stanowiska pojazdu w kolejce L, [m] 6.20 6.20 6.20
Zasieg kolejki Lk [m] 12 6 50
Z analizy przepustowosci ruchu wynika, ze w roku prognozowanym 2023 przy

rownomiernym wzroscie ruchu o 30% na wlotach skrzyzowania malego ronda dla ulic

Mickiewicza z Le$ng panowacé bedg bardzo dobre warunki ruchu dla szczytu porannego i

popotudniowego.
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7.3.3 Analiza przepustowosci i warunkow ruchu dla skrzyzowania ulicy
Mickiewicza i ks. J. Skoczynskiego w roku prognozy 2023

Analiza przepustowosci 1 warunkow ruchu dla skrzyzowania skanalizowanego zostala

wykonana zgodnie z instrukcjami zawartymi w [4].

Dane ruchowe zostaty przyjete wg. wykonanej prognozy ruchu ( rozdz. 3.3) na rok 2023.

Obliczenia wykonano dla szczytu porannego i popoludniowego. Wyniki obliczen

przedstawiono w tablicach 7.9 i 8.0.

Tablica 7.9 Wyniki obliczenia przepustowosci i PSR dla paséw i wlotow skrzyzowania ulicy
Mickiewicza z ulicg ks. J. Skoczynskiego dla godziny szczytu porannego w roku 2023.

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Wiot b B C (ks. J.
(Mickiewicza) | (Mickiewicza) Skoczynskiego)
Relacja DW DP BW’ BL’ CL CP
Natezenie relacji Q, [P/h] 436 - 194 - 94 157
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 436 194 251
Natezenie obliczeniowe relacji [P/h] 436 | - 194 | - 94 | 157
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 436 194 251
Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 100% - 100% - 37,42% | 62,58%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] - - 1730 - 476 637
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] - - 566
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j p; - - 0,576
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=C;-Q; - - 240
Strata czasu d; [s/P] - - 14,573
Miarodajna diugos¢ kolejki Kin [P] - - 4
Przecietna diugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce |, [m] - - 6,2
Diugos¢ (zasieg) kolejki Ly [m] - - 25
I- warunki ruchu
PSR ) ) bardzo dobre

Tablica 8.0 Obliczenie przepustowosci i PSR dla pasoéw i wlotow skrzyzowania ulicy Mickiewicza z
ulicg ks. J. Skoczynskiego dla godziny szczytu popotudniowego w roku 2023.

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Wiot D B’ C (ks. J.
(Mickiewicza) | (Mickiewicza) Skoczynskiego)
Relacja DW DP BW’ BL’ CL CP
Natezenie relacji Q, [P/h] 205 - 749 - 150 65
Natezenie ruchu na pasie Q, [P/h] 205 749 215
NateZenie obliczeniowe relacji [P/h] 205 | - 749 | - 150 | 65
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 205 749 215
Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 100% - 100% - 69,77% | 30,23%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] - - 1748 - 365 864
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] - - 442
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j p; - - 0,486
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=C;-Q; - - 227
Strata czasu d; [s/P] - - 15,529
Miarodajna dlugos’é kolejki K [P] - - 3
Przecietna diugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce I, [m] - - 6,2
Dlugos¢ (zasieg) kolejki L« [m] - - 18
PSR ) ) 11- warunki ruchu
dobre
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Wyniki analizy prognozowanych przepustowosci i warunkow ruchu dla roku 2023
wskazuja ze na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza z ks. J. Skoczynskiego wystepuja bardzo

dobre i dobre warunki ruchu (PSR 11 PSR 11).

7.4.4 Analiza przepustowosci i warunkow ruchu dla skrzyzowania ulicy
Mickiewicza i Wolnos$ci w roku prognozy 2023

Analiza przepustowosci 1 warunkow ruchu dla skrzyzowania skanalizowanego zostala

wykonana zgodnie z instrukcjami zawartymi w [4].

Dane ruchowe zostaty przyjete wg. wykonanej prognozy ruchu ( rozdz. 3.3) na rok 2023.
Obliczenia wykonano dla szczytu porannego 1 popotudniowego. Wyniki obliczen

przedstawiono w tablicach 8.1 1 8.2.

Tablica 8.1 Obliczenie przepustowosci i PSR dla pasow i wlotow skrzyzowania ulicy Mickiewicza z
ulicg Wolnosci dla godziny szczytu porannego w roku 2023.

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
D’ E -
Wiot (Mickiewicza) | (Wolnosei) | F (Mickiewicza)
Relacja DW’ DL’ EL EP FW FP
Natezenie relacji Q, [P/h] 300 94 - - 434 112
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 394 - 546
NateZenie obliczeniowe relacji [P/h] 300 | 94 - - 434 | 112
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 394 - 546
Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 76,14% | 23,86% - - 79,49% | 20,51%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] 1650 720 - - - -
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 1292 - -
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j p; 0,312 - -
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=C;-Q; 868 - -
Strata czasu d; [s/P] 2,485 - -
Miarodajna diugos¢ kolejki K, [P] 2 - -
Przecietna diugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce I, [m] 6,2 - -
Dlugos¢ (zasieg) kolejki L« [m] 9 - -
I- warunki ruchu
PSR bardzo dobre ) ]
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Tablica 8.2 Obliczenie przepustowosci i PSR dla pasow i wlotow skrzyzowania dla ulicy Mickiewicza
z ulicag Wolnosci dla godziny szczytu popotudniowego w roku 2023.

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
D’ E N
Wiot (Mickiewicza) | (Wolnosei) | F(Mickiewicza)
Relacja DW’ DL’ EL EP FW FP
Natezenie relacji Q; [P/h] 736 165 - - 205 123
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 901 - 328
Natezenie obliczeniowe relacji [P/h] 736 | 165 - - 205 | 123
Natezenie obliczeniowe na pasie [P/h] 901 - 328
Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 81,7% | 18,3% - - 62,5% | 37,5%
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] 1731 934 - - - -
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 1497 - -
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j p; 0,602 - -
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=C;-Q; 596 - -
Strata czasu d; [s/P] 4,61 - -
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kim [P] 5 - -
Przecietna diugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce I, [m] 6,2 - -
Dlugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 29 - -
I- warunki ruchu
PSR bardzo dobre ) )

Wyniki analizy prognozowanych przepustowosci 1 warunkow ruchu dla roku 2023
wskazuja ze na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza z Wolnosci wystepujg bardzo dobre warunki

ruchu (PSR I).

7.4 Wariant WIlI

Koncepcja przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza zostata przedstawiona w wariacie WIII
zaprojektowana w formie trzech skrzyzowan typu mini rondo. Zaprojektowano rowniez
chodniki dla pieszych oraz $ciezk¢ rowerowa dwukierunkowa po jednej stronie ulicy

Mickiewicza.

a) Skrzyzowanie ulic Mickiewicza z Lesng

Skrzyzowanie zostato zaprojektowane W formie skrzyzowania typu mini rondo o trzech
wlotach, $rednicy zewngtrznej ronda wynosi D, =21m. Na dwoch wlotach zostaty

zaprojektowane przejscia dla pieszych.
e Dojazd w kierunku centrum miasta z ulicy Mickiewicza od strony centrum miasta

Szeroko$¢ pasa ruchu na wlocie wynosi 3,75m a wylot z ronda ma szer. 4,25 Na wlocie
zostala zaprojektowana wyspa oddzielajaca kierunki ruchu o szer. 2,5m i1 di. 14m. Przed

wyspa zostat zaprojektowany skok 1:10. Wlot na rondo zostat wyokraglony promieniem
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R=8m natomiast wlot z ronda zostal wyokraglony promieniem ktory jest rowny R=10m.
Zostata zaprojektowana opaska o szer. 0,5m, pas zieleni o szer. 1,5m oraz chodnik dla

pieszych o szeroko$ci 2m.
e Dojazd w kierunku huty z ulicy Mickiewicza od strony przejazdu kolejowego

Szeroko$¢ pasa ruchu na wlocie wynosi 3,75m, a wylot z ronda ma szer. 4,25m. Promien
wyokraglenia wlotu jest rowny R=8m, a wylot z ronda jest rdwny R=10m. Przed wjazdem na
rondo zostatla zaprojektowana wyspa oddzielajaca kierunki ruchu o szer.2,5m wraz z
przejsciem dla pieszych w odlegltosci Sm od ronda. Przejscia dla pieszych zastaly
zaprojektowane o szer. 4m wraz obnizonymi kraweznikami. Przed wyspa zastosowano skok

1:10m.
e Dojazd w kierunku centrum z wlotu ulicy Lesnej

Kat skrzyzowania zostat zaprojektowany pod katem 81°. Wlot ulicy zostal wyokraglony
promieniem R=45m. Przed wjazdem na rondo zostata zaprojektowana wyspa oddzielajaca
kierunki ruchu o szer. 2,5m i d}. 12m wraz z przejsciem dla pieszych. Przejscie dla pieszych
jest oddalone o 5m od ronda wraz z obnizonymi krawe¢znikami. Szeroko$¢ pasa ruchu na

wlocie wynosi 3,75m natomiast na wylocie z ronda ma szer. 4,25m.

Promien wyokraglenia wlotu jest rowny 8m, a wylotu 10m. Chodnik dla pieszych ma szer.

2m.

b) Skrzyzowanie ulic Mickiewicza z ks. Jozefa Skoczynskiego

Skrzyzowanie zostalo zaprojektowane jako skrzyzowanie o ruchu okrgznym typu mini
rondo o trzech wlotach. Srednica zewnetrzna ronda wynosi D, = 21m. Skrzyzowanie zawiera
na kazdym wlocie przejscia dla pieszych o szerokosci 4m, wraz z obnizonymi kraweznikami
w o obrebie przejs¢. Zaprojektowano $ciezke rowerowa dwukierunkowg o szerokosci 2,5m,

ktora przebiega wzdtuz ulicy Mickiewicza po prawej stronie.
e Dojazd w kierunku centrum miasta z ulic Mickiewicza od strony centrum miasta

Szerokos$¢ pasa ruchu na w obrebie wyspy oddzielajgcej kierunki ruchu wynosi 3,75m. Na
wlocie zostala zaprojektowana wyspa oddzielajagca kierunki ruchu o szer. 2,5m i di. 14m.
Przejscie dla pieszych zostato zaprojektowane o szer. 4m, wraz z obnizonymi kraweznikami.

Promien wyokraglenia wlotu wynosi R=8, natomiast wylotu z ronda wynosi R=10m.
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e Dojazd w kierunku Huty z ulicy Mickiewicza od strony przejazdu kolejowego

Na wlocie ulicy Mickiewicza przed dojazdem do ronda zostal zaprojektowany skok 1:10
oraz wyspa oddzielajaca kierunki ruchu o szer. 2,5m i di. 14m. Szerokos$¢ pasa ruchu wynosi
3,75m. Natomiast na wylocie wynosi 4,25m. Przej$cie dla pieszych zostato zaprojektowane o

szer. 4m wraz z obnizonymi krawe¢znikami. Promien wyokraglenia wlotu wynosi R=8m.
e Dojazd w kierunku centrum miasta z wlotu ulicy ks. J. Skoczynskiego

Wilot ulicy ks. J. Skoczynskiego jest to wyjazd na rondo z ulicy jednokierunkowej o
szerokos$ci pasa ruchu 4m. Na wlocie zostato zaprojektowane przejscie dla pieszych o szer.

4m wraz z obnizonymi kraw¢znikami. Promien wyokraglenia wlotu wynosi R=10m.

c) Skrzyzowanie ulic Mickiewicza z Wolnosci

Skrzyzowanie zostalo zaprojektowane w formie skrzyzowania typu mini rondo o trzech
wlotach. Srednica zewnetrzna ronda wynosi D, =18m. Jezdnia na rondzie ma szer. 5m. Na

kazdym wlocie zostaly zaprojektowane przej$cia dla pieszych. Wlot ulicy Wolnosci jest to

wjazd w ulicg jednokierunkowa o szeroko$¢ pasa ruchu 4m.

e Dojazd w kierunku centrum miasta z ulicy Mickiewicza od strony centrum miasta

Na wlocie zostata zaprojektowana wyspa oddzielajaca kierunki ruchu o szer. 2,5m i dt.
14m.oraz skok 1:10. W obrgbie wyspy zostaly zaprojektowane przejscie dla pieszych o szer.
4m. Szerokos$¢ pasa ruchu wynosi 3,75m na wlocie na rondo, natomiast na wylocie wynosi

4,25m. Promien wyokraglenia jezdni wlotu wynosi R=8m a wylotu R=10m.
e Dojazd w kierunku Huty z ulicy Mickiewicza od strony przejazdu kolejowego

Szeroko$¢ pasa ruchu na wlocie ulicy wynosi 3,75, a na wylocie 4,25m. Na wlocie zostala
zaprojektowana wyspa oddzielajaca kierunki ruchu o szer. 2,5m i dlugosci okoto 132m, ktora
przebiega az do skrzyzowania ulic Mickiewicza z Staszica. W obrebie wyspy zostato
zaprojektowane przejscie dla pieszych o szer. 4m w odleglosci 5Sm o rodna. Promien

wyokraglenia wlotu wynosi R=8m.
e Wjazd w ulice Wolnosci

Wilot ulicy Wolnosci zostat zaprojektowany o szerokosci pasa ruchu 4m. Przejscie dla

pieszych zostato zaprojektowane o szer. 4m wraz z obnizonymi kraweznikami.
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e Chodnik dla pieszych oraz Sciezki rowerowe

Chodnik dla pieszych zostal zaprojektowany po obu stronach ulicy Mickiewicza o szer.
2m. Sciezka rowerowa zostala zaprojektowana po prawej stronie ulicy Mickiewicza, ktora
przebiega od skrzyzowania ulic Mickiewicza z Staszica az do przejazdu kolejowego o szer.

2,5m.

7.4.1 Przejezdnos¢ skrzyzowan dla wariantu WIII

a) Skrzyzowanie ulic Mickiewicza i ulicy Le$nej, wariantu WIII

Przejezdnos¢ skrzyzowania typu mini rondo zostata sprawdzona w programie AutoTurn.
Za pojazd miarodajny zostat wybrany autobus zwykly.

Rys. 6.2 Przejezdnos¢ autobusu przez skrzyzowanie typu mini rondo na ulicach M/L.

Czerwone linie to obrys skrzyzowania projektowanego na ulicach M/L. Kolor fioletowy
zielony i niebieski to obrys autobusu przejezdzajacej przez skrzyzowanie typu mini rondo.
Kolor fioletowy to 0§ poruszajacego si¢ pojazdu. Przejezdnos¢ zostata zapewniona dzigki

dobremu doborowi promieni skretnych na wlotach i wylotach z ronda.

b) Skrzyzowanie ulic Mickiewicza i ulicy ks. J. Skoczynskiego, wariantu WIII

Przejezdnos¢ skrzyzowania typu mini rondo zostala sprawdzona w programie AutoTurn.

Za pojazd miarodajny zostat wybrany autobus zwykty.
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Rys. 6.3 Przejezdnos$¢ autobusu przez skrzyzowanie typu mini rondo na ulicach M/ks. J.S.

Czerwone linie to obrys skrzyzowania projektowanego na ulicach M/ks. J.S. Kolor
fioletowy zielony i niebieski to obrys autobusu przejezdzajacej przez skrzyzowanie typu mini
rondo. Kolor fioletowy to 0§ poruszajacego si¢ pojazdu. Przejezdnos$¢ zostala zapewniona

dzieki dobremu doborowi promieni skretnych na wlotach i wylotach z ronda.
C) Skrzyzowanie ulic Mickiewicza i ulicy Wolnosci, wariantu WIII

Przejezdnos$¢ skrzyzowania typu mini rondo zostata sprawdzona w programie AutoTurn.

Za pojazd miarodajny zostat wybrany autobus zwykty.
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Rys. 6.4 Przejezdnos$¢ autobusu przez skrzyzowanie typu mini rondo na ulicach M/W.
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Czerwone linie to obrys skrzyzowania projektowanego na ulicach M/W. Kolor fioletowy
zielony i niebieski to obrys autobusu przejezdzajacej przez skrzyzowanie typu mini rondo.
Kolor fioletowy to 0§ poruszajacego si¢ pojazdu. Przejezdno$¢ zostata zapewniona dzigki

dobremu doborowi promieni skretnych na wlotach i1 wylotach z ronda.

7.4.2 Analiza przepustowosci i warunkow ruchu dla skrzyzowania ulicy
Mickiewicza i Lesnej w roku prognozy 2023

Analiza przepustowosci i warunkoéw ruchu zostala wykonana zgodnie z instrukcjami
zawartymi w ,,Metodzie obliczenia przepustowosci rond” [6]. Dane ruchowe zostaty przyjete
zgodnie z prognozy ruchu na rok 2023, przedstawione w rozdziale 3.3. Obliczenia wykonano
oddzielnie dla szczytu porannego i popoludniowego. Wyniki obliczen przedstawiono w
tablicach 8.318.4
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Tablica 8.3 Wyniki obliczen przepustowosci i warunkow ruchu dla mini ronda i prognozowanej
godziny szczytu porannej dla skrzyzowania ulic M/L

DANE RUCHOWE

Wiot UI._MickieWicza w UL Le$na _ Ul. Mickiewicza w
kierunku Huty kierunku centrum miasta
Relacja AA | AaB | AC BA | BB |[BC| cAa | cB | cc
. 700 179 220
Natezenic Q [P/h] 0 | 22 | 68 | 10 | 0 [169] 155 | 65 | o0
Wskaznik zmiennos$ci ruchu Kis [-] 1 1 1
. . . 700 81 220
[Natezenie obliczeniowe Qo [P/h] 0 2 78 0 0 69 | 155 o5 0
Udziat % relacji w ruchu na wlocie Qr/Qwi * 100% 0.00 3.14 96.86 5.59 0.00 |94.41] 70.45 | 29.55 0.00
— -
;J;lféiid;;epr(;t;l;g;gu() :llrfllggooz w sumarycznym ruchu 63.69 16.29 20.02
[Udziat % natezenia na lewym pasie wlotu dwupasowego } } R
jw calym natezeniu na wlocie m[%6]
Udzial pojazdow cigzkich i autobusoéw na wlocie U, [%6] 0.017 0.000 0.032
gcizgaj g)(;)x;ﬂ(i)\:ac\lsﬁjlzicgl Sjr[a)c]zepaml i autobusami 0.000 0.000 0.000
Udzial pojazdow rowerow i motorowerdw na ) ) )
locie Unr [%6]
[Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej f; [-] 1.000 1.000 1.000
[Natezenie ruchu pieszego Quips [PS/h] 0 4 0
Obliczenie przepustowosci wlotow ronda
Wilot A B C
[Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qny, [P/h] 169 155 22
Wstgpne przyjecie granicznego odstepu czasu tq [S] 5.0 5.0 5.0
[Zmniejszenie ze wzgledu na spadki granicznego odstgpu czasu tg [S] 0.0 0.0 0.0
Zmniejszenie ze wzgledu na ograniczenie widocznosci granicznego odstepu czasu tg [S] 0.0 0.0 0.0
Graniczny odstep czasu tq [S] 5.0 5.0 5.0
Wstepne przyjecie odstepu czasu pomiedzy pojazdami s [S] 3.0 3.0 3.0
Zmniejszenie ze wzgledu na spadki odstepu czasu pomigdzy pojazdami t; [S] 0.0 0.0 0.0
[Zmniejszenie ze wzgledu na ograniczenie widocznosci odstepu czasu pomigdzy pojazdami tt [s] 0.0 0.0 0.0
(Odstep czasu pomigdzy pojazdami ts [S] 3.0 3.0 3.0
udzial % nat¢Zenia na lewym pasie wlotu dwupasowego w calym nat¢zeniu na wlocie m[%6] 0 0 0
Przepustowos$¢ wyjsciowa wlotu ronda Cow [E/h] 942 954 1.070
[Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej f; [-] 1.000 [ 1.000 | 1.000
Wspotezynnik wptywu pieszych fp [-] 1.000 [ 1.000 | 1.000
Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmy, [P/h] 942 954 1.071
Rezerwa przepustowosci Cmy, [P/h] 242 774 851
Strata czasu dy [P/h] 14 3 3
Poziom swobody ruchu PSR | | |
Miarodajna dtugo$¢ kolejki K™y [P] 9 1 1
Przecigtna dlugo$¢ stanowiska pojazdu w kolejce L, [m] 6.20 6.20 6.20
Zasieg kolejki Lk [m] 56 6 6
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Tablica 8.4 Wyniki obliczen przepustowosci i warunkow ruchu dla mini ronda i prognozowanej
godziny szczytu popotudniowej dla skrzyzowania ulic M/L

DANE RUCHOWE

Wiot Ul. Mickiewicza w UL Leéna Ul. Mickiewicza w
kierunku Huty ) kierunku centrum miasta
Relacja AA | AaB | AC BA | BB [BCc] cAa | cB ] cc
322 81 761
>Natgzeni P/h
atezenic Q [P/h] 0 | 74 | 248 | 14 | 0 |67 | 648 [113] 0
Wskaznik zmiennos$ci ruchu Kis [-] 1 1 1
Natezenic obli . Qo [PI] 322 81 761
Alzetlic ODTCZEMOWE Ko 0 74 248 14 0 |67 [ 648 | 113 0
Udziat % relacji w ruchu na wlocie Q/Qw * 100% 0.00 22.98 77.02 17.28 | 0.00 |82.72] 85.15 | 14.85 0.00
Udziat % potoku ruchu z wlotéw w sumarycznym ruchu 27.66 6.95 65.38

na rondzie My=Qu/XQw*100%

Udziat % natg¢zenia na lewym pasie wlotu dwupasowego
w catym natezeniu na wlocie m[%6]

Udziat pojazdow cigzkich i autobuséw na wlocie U; [%0] 0.034 0.012 0.039

Udziat pojazdow cigzkich z przyczepami i autobusami

przegubowymi na wlocie U, [%6] 0.004 0.000 0.017
Udziat pojazdow rowerdow i motorowerdw na } } R
locie Unr [%6]
[Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej f; [-] 1.000 1.000 1.000
[Natezenie ruchu pieszego Quips [PS/h] 0 4 0
Obliczenie przepustowosci wlotéw ronda

Wilot A B C
INatezenie nadrzedne na jezdni ronda Qny [P/h] 67 648 74
Wstepne przyjecie granicznego odstgpu czasu tg [S] 5.0 5.0 5.0
[Zmniejszenie ze wzgledu na spadki granicznego odstgpu czasu tg [S] 0.0 0.0 0.0
Zmniejszenie ze wzgledu na ograniczenie widocznoscei granicznego odstepu czasu tq [S] 0.0 0.0 0.0
Graniczny odstep czasu tg [S] 5.0 5.0 5.0
Wstepne przyjecie odstgpu czasu pomigdzy pojazdami t; [S] 3.0 3.0 3.0
Zmniejszenie ze wzgledu na spadki odstepu czasu pomigdzy pojazdami ts [S] 0.0 0.0 0.0
Zmniejszenie ze wzgledu na ograniczenie widocznosci odstgpu czasu pomigdzy pojazdami ts [S] 0.0 0.0 0.0
(Odstep czasu pomigdzy pojazdami ts [S] 3.0 3.0 3.0
udzial % natezenia na lewym pasie wlotu dwupasowego w catym nat¢zeniu na wlocie m[%6] 0 0 0
Przepustowos$¢ wyjsciowa wlotu ronda Coy [E/h] 1,030 615 1,023
[Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej f; [-] 1.000 [ 1.000 | 1.000
[Wspotezynnik wptywu pieszych f, [-] 1.000 [ 1.000 | 1.000
Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmy, [P/h] 1,029 615 1,023
Rezerwa przepustowosci Cmy, [P/h] 707 534 262
Strata czasu dw [P/h] 4 5 13
Poziom swobody ruchu PSR | | |
[Miarodajna dugo$¢ kolejki K™y [P] 2 1 9
Przecigtna dlugo$¢ stanowiska pojazdu w kolejce L, [m] 6.20 6.20 6.20
Zasieg kolejki Lk [m] 12 6 56

Z analizy przepustowosci wynika ze w roku prognozy 2023 przy rdwnomiernym wzroscie
ruchu o 30% na wlotach skrzyzowania ulic M/L panowa¢ bg¢dg bardzo dobre warunki ruchu,

zarOwno w szczycie porannym jak i popoludniowym.

105



Wiktor W.: Projekt koncepcyjny przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza w Stalowej Woli

7.4.3 Analiza przepustowosci i warunkow ruchu dla skrzyzowania ulicy

Mickiewicza i ks. J. Skoczynskiego w roku prognozy 2023

Analiza przepustowosci i warunkoéw ruchu zostala wykonana zgodnie z instrukcjami

zawartymi w ,,Metodzie obliczenia przepustowosci rond” [6]. Dane ruchowe zostaty przyjete

zgodnie z prognozg ruchu 2023, przedstawione w rozdziale 3.3. Obliczenia wykonano

oddzielnie dla szczytu porannego i popotudniowego dla analizowanego ronda. Wyniki

obliczen przedstawiono w tablicach 8.5 1 8.6.

Tablica 8.5 Wyniki obliczen przepustowosci i warunkow ruchu dla mini ronda i prognozowanej
godziny szczytu porannej dla skrzyzowania ulic M/ks. J. Skoczynskiego

DANE RUCHOWE

Wiot ) ul. Mickiewiczav_v Ul. ks. J. UI._MickieWiczaW
kierunku centrum miasta Skoczynskiego kierunku Huty
Relacja AA | AB | AC BA | BB |BC| ca | cB | cc
. 252 326 436
atezenic Q [P/h] 0 | o | 252 | 204 | 0 [122] 4% | 0 | o0
Wskaznik zmiennos$ci ruchu kis [-] 1 1 1
. . . 252 326 436
[Nat¢zenie obliczeniowe Qo [P/h] 0 0 252 204 0 122 | 438 0 0
Udziat % relacji w ruchu na wlocie Q/Qw * 100% 0.00 0.00 | 100.00 | 62.58 | 0.00 |37.42]100.00| 0.00 0.00
> -
E;?éiid;?epr?:;k:lg;gu() il’\:'fggooz w sumarycznym ruchu 24.85 32.15 43.00
Udziat % natgzenia na lewym pasie wlotu dwupasowego ) ) )
jw calym natezeniu na wlocie m[%6]
Udziat pojazdow cigzkich i autobuséw na wlocie U, [%6] 0.040 0.006 0.016
E’%lgaj ggx;r;dqti)vr:ac\lsﬂziceh Jcsr[f%izepaml i autobusami 0.000 0.000 0.000
Udziat pojazdow rowerdw i motorowerdw na ) ) B
locie Upyr [%6]
Wspotczynnik wplywu struktury rodzajowej fe [-] 1.000 1.000 1.000
[Natezenie ruchu pieszego Quirs [PS/h] 0 89 189
Obliczenie przepustowosci wlotéw ronda
Wilot A B C
[Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qny, [P/h] 122 436 0
Wstepne przyjecie granicznego odstgpu czasu tg [S] 5.0 5.0 5.0
Zmniejszenie ze wzgledu na spadki granicznego odstgpu czasu ty [S] 0.0 0.0 0.0
Zmniejszenie ze wzgledu na ograniczenie widocznosci granicznego odstgpu czasu tg [S] 0.0 0.0 0.0
Graniczny odstep czasu tq [S] 5.0 5.0 5.0
[Wstepne przyjecie odstgpu czasu pomigdzy pojazdami t; [S] 3.0 3.0 3.0
Zmniejszenie ze wzgledu na spadki odstgpu czasu pomigdzy pojazdami t; [S] 0.0 0.0 0.0
Zmniejszenie ze wzgledu na ograniczenie widocznosci odstgpu czasu pomigdzy pojazdami ts [S] 0.0 0.0 0.0
(Odstep czasu pomiedzy pojazdami ts [S] 3.0 3.0 3.0
udzial % natezenia na lewym pasie wlotu dwupasowego w catym nat¢zeniu na wlocie m[%6] 0 0 0
Przepustowos$¢ wyjsciowa wlotu ronda Cow [E/h] 982 744 0
Wspotczynnik wplywu struktury rodzajowe;j fe [-] 1.000 | 1.000 | 1.000
Wspotczynnik wplywu pieszych f; [-] 1.000 | 0.991 (0.0935
Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmy, [P/h] 982 738 0
Rezerwa przepustowosci Cmy, [P/h] 730 412 -436
Strata czasu dw [P/h] 3 8 1
Poziom swobody ruchu PSR | | |
Miarodajna dtugo$¢ kolejki K™y [P] 2 3 0
Przecigtna dugo$¢ stanowiska pojazdu w kolejce L, [m] 6.20 6.20 6.20
Zasieg kolejki Lk [m] 12 19 0
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Tablica 8.6 Wyniki obliczen przepustowosci i warunkow ruchu dla mini ronda i prognozowanej
godziny szczytu popotudniowej dla skrzyzowania ulic M/ks. J. Skoczynskiego.

DANE RUCHOWE

Wiot ) ul. Mickiewiczav_v Ul. ks. J. UI._MickieWiczaW
kierunku centrum miasta Skoczynskiego. kierunku Huty
Relacja AA | AaB | AC BA | BB |[BC| cAa | cB | cc
. 749 215 205
Natezenic Q [P/h] 0 | o | 749 | 6 | 0 [150] 205 ] 0 | o0
Wskaznik zmiennos$ci ruchu Kis [-] 1 1 1
. . . 749 215 205
[Natezenie obliczeniowe Qo [P/h] 0 0 719 3 0 50 | 205 0 0
Udziat % relacji w ruchu na wlocie Qr/Qwi * 100% 0.00 0.00 | 100.00 | 30.23 | 0.00 |69.77]100.00 | 0.00 0.00
— -
;J;lféiid;;epr(ﬁsll;g;/cgu() fvlrlllggzz w sumarycznym ruchu 64.07 6.96 1754
[Udziat % natezenia na lewym pasie wlotu dwupasowego } ) }
jw calym natezeniu na wlocie m[%6]
Udziat pojazdow cigzkich i autobuséw na wlocie U, [%0] 0.028 0.012 0.049
gcizgaj g)(;)x;ﬂ(i)\:ac\lsﬁjlzicgl Sjr[a)c]zepaml i autobusami 0.001 0.000 0.005
Udzial pojazdow rowerow i motorowerdw na ) ) )
locie Uy [%0]
[Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej f; [-] 1.000 1.000 1.000
[Natezenie ruchu pieszego Quips [Ps/h] 0 55 40
Obliczenie przepustowosci wlotéw ronda
Wilot A B
INat¢zenie nadrzgdne na jezdni ronda Qny [P/h] 150 205 0
Wstgpne przyjecie granicznego odstepu czasu tq [S] 5.0 5.0 5.0
[Zmniejszenie ze wzgledu na spadki granicznego odstgpu czasu tg [S] 0.0 0.0 0.0
Zmniejszenie ze wzgledu na ograniczenie widocznosci granicznego odstgpu czasu tg [S] 0.0 0.0 0.0
Graniczny odstep czasu tq [S] 5.0 5.0 5.0
Wstepne przyjecie odstepu czasu pomiedzy pojazdami s [S] 3.0 3.0 3.0
Zmniejszenie ze wzgledu na spadki odstepu czasu pomigdzy pojazdami t; [S] 0.0 0.0 0.0
Zmniejszenie ze wzgledu na ograniczenie widocznosci odstgpu czasu pomigdzy pojazdami tt [s] 0.0 0.0 0.0
(Odstep czasu pomigdzy pojazdami ts [S] 3.0 3.0 3.0
udzial % nat¢Zenia na lewym pasie wlotu dwupasowego w calym natgzeniu na wlocie m[%6] 0 0 0
Przepustowos$¢ wyjsciowa wlotu ronda Cow [E/h] 1,030 913 0
[Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej f; [-] 1.000 [ 1.000 | 1.000
Wspotezynnik wptywu pieszych fp [-] 1.000 [ 0.994 | 0.995
Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmy, [P/h] 958 907 0
Rezerwa przepustowosci Cmy [P/h] 209 692 -205
Strata czasu dy [P/h] 17 4 1
Poziom swobody ruchu PSR | | |
Miarodajna dtugo$¢ kolejki K™y [P] 10 1 0
Przecigtna dlugo$¢ stanowiska pojazdu w kolejce L, [m] 6.20 6.20 6.20
Zasieg kolejki Lk [m] 12 6 0

Z analizy przepustowosci wynika ze w roku prognozy 2023 przy rdwnomiernym wzroscie
ruchu o 30% na wlotach skrzyzowania ulicy M/ks. J. Soczynskiego panowac beda bardzo

dobre warunki ruchu, zarowno w szczycie porannym jak i popotudniowym.
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7.4.4 Analiza przepustowosci i warunkow ruchu dla skrzyzowania ulicy
Mickiewicza i Wolno$ci w roku prognozy 2023

Analiza przepustowosci i warunkoéw ruchu zostala wykonana zgodnie z instrukcjami
zawartymi w ,,Metodzie obliczenia przepustowosci rond” [6]. Dane ruchowe zostaty przyjete
zgodnie z prognozy ruchu na rok 2023, przedstawiono w rozdziale 3.3. Obliczenia wykonano
oddzielnie dla szczytu porannego i popoludniowego. Wyniki obliczen przedstawiono w

tablicach 8.7 i 8.8.

Tablica 8.7 Wyniki obliczen przepustowos$ci i warunkéw ruchu dla mini ronda i prognozowanej
godziny szczytu porannej dla skrzyzowania ulic M/W

DANE RUCHOWE

o e Il I
Relacja AA | AB | AC BA | BB |BC| ca | cB | cc
. 394 0 546
atezenic Q [P/h] 0 | 94 | 300 0 | 0 o |44 [1m2] o
Wskaznik zmiennos$ci ruchu kis [-] 1.000 0 1.000
. . . 444 0 546
[Nat¢zenie obliczeniowe Qo [P/h] 0 106 338 0 0 0 e 12 0
Udziat % relacji w ruchu na wlocie Q/Qw * 100% 0.00 | 2386 | 76.14 0.00 0.00 | 0.00] 79.49 | 20.51 0.00
> -
E;?éiid;?epr?:;k:lg;gu() il’\:'fggooz w sumarycznym ruchu 2191 0 58.09
Udziat % natgzenia na lewym pasie wlotu dwupasowego ) ) )
jw calym natezeniu na wlocie m[%6]
Udziat pojazdow cigzkich i autobusow na wlocie U. [%0] 0.038 0.000 0.040
E’%lgaj ggx;r;dqti)vr:ac\lsﬂziceh Jcsr[f%izepaml i autobusami 0,010 0.000 0021
Udziat pojazdow rowerdw i motoroweréw na ) ) B
locie Upyr [%6]
Wspotczynnik wplywu struktury rodzajowej fe [-] 1.000 1.000 1.000
[Natezenie ruchu pieszego Quirs [PS/h] 55 44 22
Obliczenie przepustowosci wlotéw ronda
Wilot A B C
[Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qny, [P/h] 0 434 94
Wstepne przyjecie granicznego odstgpu czasu tg [S] 5.0 5.0 5.0
[Zmniejszenie ze wzgledu na spadki granicznego odstgpu czasu ty [S] 0.0 0.0 0.0
Zmniejszenie ze wzgledu na ograniczenie widocznosci granicznego odstgpu czasu tg [S] 0.0 0.0 0.0
Graniczny odstep czasu tg [S] 5.0 5.0 5.0
[Wstepne przyjecie odstgpu czasu pomigdzy pojazdami ts [S] 3.0 3.0 3.0
Zmniejszenie ze wzgledu na spadki odstgpu czasu pomigdzy pojazdami t; [S] 0.0 0.0 0.0
Zmniejszenie ze wzgledu na ograniczenie widocznosci odstgpu czasu pomigdzy pojazdami ts [S] 0.0 0.0 0.0
(Odstep czasu pomiedzy pojazdami ts [S] 3.0 3.0 3.0
udzial % natezenia na lewym pasie wlotu dwupasowego w catym nat¢zeniu na wlocie m[%6] 0 0 0
Przepustowos$¢ wyjsciowa wlotu ronda Cow [E/h] 0 746 1.006
Wspotczynnik wplywu struktury rodzajowe;j fe [-] 1.000 | 1.000 [ 0.999
Wspotczynnik wplywu pieszych f; [-] 0.993 [ 0.996 |0.0997
Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmy, [P/h] 0 743 1.003
Rezerwa przepustowosci Cmy, [P/h] -394 743 457
Strata czasu dw [P/h] 1 6 7
Poziom swobody ruchu PSR | | |
Miarodajna dtugo$¢ kolejki K™y [P] 0 0 4
Przecigtna dtugo$¢ stanowiska pojazdu w kolejce L, [m] 6.20 6.20 6.20
Zasieg kolejki Lk [m] 0 0 25
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Tablica 8.8 Wyniki obliczen przepustowosci i warunkow ruchu dla mini ronda i prognozowanej
godziny szczytu popotudniowej dla skrzyzowania ulic M/W.

DANE RUCHOWE

o e I I
Relacja AA | AaB | AC BA | BB |[BC| cAa | cB | cc
. 901 0 328
Natezenic Q [P/h] 0 | 165 | 736 0 | 0 Jo |25 1238] o
Wskaznik zmiennos$ci ruchu Kis [-] 1.000 1.000 1.000
. . . 901 0 328
[Natezenie obliczeniowe Qo [P/h] 0 165 736 0 0 0 205 123 0
Udziat % relacji w ruchu na wlocie Qr/Qwi * 100% 0.00 | 18.31 | 81.69 0.00 0.00 | 0.00] 62.50 | 37.50 0.00
— -
;J;lféiid;;epr(;t;l;g;gu() :llrfllggooz w sumarycznym ruchu 73.31 0.00 26.69
[Udziat % natezenia na lewym pasie wlotu dwupasowego } } R
jw calym natezeniu na wlocie m[%6]
Udziat pojazdow cigzkich i autobuséw na wlocie U, [%0] 0.019 0.000 0.030
gcizgaj g)(;)x;ﬂ(i)\:ac\lsﬁjlzicgl Sjr[a)c]zepaml i autobusami 0.001 0.000 0.005
Udzial pojazdow rowerow i motorowerdw na ) ) )
locie Unr [%6]
[Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej f; [-] 1.000 1.000 1.000
[Natezenie ruchu pieszego Quips [PS/h] 65 44 32
Obliczenie przepustowosci wlotow ronda
Wilot A B C
INat¢zenie nadrzgdne na jezdni ronda Qnw [P/h] 0 205 165
Wstgpne przyjecie granicznego odstepu czasu tq [S] 5.0 5.0 5.0
[Zmniejszenie ze wzgledu na spadki granicznego odstgpu czasu tg [S] 0.0 0.0 0.0
Zmniejszenie ze wzgledu na ograniczenie widocznosci granicznego odstgpu czasu tg [S] 0.0 0.0 0.0
Graniczny odstep czasu tq [S] 5.0 5.0 5.0
Wstepne przyjecie odstepu czasu pomiedzy pojazdami s [S] 3.0 3.0 3.0
Zmniejszenie ze wzgledu na spadki odstepu czasu pomigdzy pojazdami t; [S] 0.0 0.0 0.0
Zmniejszenie ze wzgledu na ograniczenie widocznosci odstepu czasu pomigdzy pojazdami tt [S] 0.0 0.0 0.0
(Odstep czasu pomigdzy pojazdami ts [S] 3.0 3.0 3.0
udzial % nat¢Zenia na lewym pasie wlotu dwupasowego w calym nat¢zeniu na wlocie m[%6] 0 0 0
Przepustowos$¢ wyjsciowa wlotu ronda Cow [E/h] 0 913 946
[Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej f; [-] 1.000 [ 1.000 | 1.000
Wspotezynnik wptywu pieszych fp [-] 0.992 | 0.995 | 0.996
Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmy, [P/h] 0 907 942
Rezerwa przepustowosci Cmy, [P/h] -901 909 614
Strata czasu dy [P/h] 1 5 4
Poziom swobody ruchu PSR | | |
Miarodajna dtugo$¢ kolejki K™y [P] 0 0 2
Przecigtna dlugo$¢ stanowiska pojazdu w kolejce L, [m] 6.20 6.20 6.20
Zasieg kolejki Lk [m] 0 0 12

Z analizy przepustowosci wynika ze w roku prognozy 2023 przy réwnomiernym wzroscie
ruchu o 30% na wlotach skrzyzowania ulicy M/W panowa¢ begda bardzo dobre warunki

ruchu, zaréwno w szczycie porannym jak i popotudniowym.
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8. POROWNANIE I WYBOR WARIANTU OPTYMALNEGO

Kazdy wariant planowanego przebiegu korytarza ulicy Mickiewicza jest przedstawiony na
rysunku od 2 do 4. Przebieg korytarza ulicy Mickiewicza to warianty oznakowane w
nastepujacy sposob:

e Wariant WI
e Wariant WII
e Wariant WIII

Kazde kryterium bedzie wymienione i ocenione w skali podanej w tab.8.9

Tab. 8.9 Skala stosowanych w porownaniu wariantow

Ocena Znaczenie oceny
5 bardzo dobrze spetnia dane kryterium
4 dobrze spetnia dane kryterium
3 dostatecznie spetnia dane kryterium
2 stabo spetnia dane kryterium
1 nie spetnia danego kryterium

8.1 Kryterium oceny

Dla oceny poszczegolnych wariantow przebudowy ulicy Mickiewicza zastosowano cztery
podstawowe grupy Kryterium:

e Kryterium bezpieczenstwo
e Kiryterium funkcjonalne

e Kryterium ekologiczne

e Kryterium realizacyjne

Grupa krvterium bezpieczenstwo:

- Kolizyjno$¢ rozwiazan (liczba i rodzaj punktéw kolizji) — przy ocenie bedzie
sprawdzany wybor typu skrzyzowania

- Dostrzegalnos¢ - sprawdzenie czy dostrzegalnos$¢ zostata zapewniona poprzez
oznakowaniu pionowym na skrzyzowaniu

- Czytelno$¢ dla kierowcow - ocenia si¢ pod kontem zrozumiatos$ci, ktora pozwala
zrozumie¢ zasady panujace na przejezdzie przez skrzyzowanie jak rowniez forme
skrzyzowania i rodzaj skrzyzowania.
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- Widocznosé dla kierujacych — sprawdzenie czy w obrebie skrzyzowania jest
zapewniona dostateczna widocznos$¢ dla pojazdow
- Mozliwos¢ redukcji predkosci przy przejezdzie przez skrzyzowanie — sprawdzenie
czy redukcja predkosci przy przejezdzie przez skrzyzowanie jest zastosowana
- Przeksztalcenie wlotéw skrzyzowania w celu redukcji predkosci na dojezdzie —
przy ocenia si¢ rozwigzania geometryczne
Grupa kryteriow funkcjonalne:

- Przepustowos$¢ — sprawdzenie czy przepustowos¢ skrzyzowan jest zapewniona
- Przejezdnos$¢ — sprawdzenie czy rozwigzanie geometrii skrzyzowania zostata dobrze
zaprojektowana dla pojazdéw miarodajnych
- Wydluzenie drog przejazdu — sprawdzenie pod kontem czas przejazdu
- Dostosowanie rozwiazan do struktury kierunkowej ruchu — przy ocenie sprawdza
si¢ procentowy udziat ruchu w poszczeg6lnych kierunkach ruchu
Grupa kryterium ekologicznych:

- Estetyka rozwigzan — przy ocenie b¢dg brane pod uwagg zastosowane rozwigzania
projektowe i materiatowe.

- Mozliwos¢ odzyskania terenu pod zielen — sprawdzenie czy w przekroju
poprzecznym mozna zaprojektowac pas zieleni

- Wplyw na halas i zanieczyszczenie Srodowiska — sprawdzenie czy planowany
przebieg korytarza ruchu bedzie negatywnie wplywat na otoczenie ludzi jak rowniez
na zanieczyszczenie srodowiska, emisja spalin

- Oszczednos$¢ terenu — ocenia si¢ wielko$¢ zajecia terenu przez pas drogowy

- Uciazliwo$¢ trasy dla otoczenia — negatywne oddzialywanie ruchu drogowego na
otoczenie, w glownej mierze zwigzane jest to z : hatasem, emisjg spalin

Grupa kryterium realizacyjne:

- Latwos¢ realizacji —Koszt budowy — najwazniejsze kryterium w tej grupie,
obejmujace wszystkie koszty ekonomiczne ponoszone w trakcie realizacji inwestycji

- Odwonienie — sprawdzenie czy odwonienie na przewidzianym przebiegu trasy jest
zaprojektowane

- Zajecie terenu — sprawdzenie czy planowany korytarz trasy, wigze si¢ z wykupieniem
terenu pod inwestycje

- Ingerencja w teren prywatny — sprawdzenie czy przewidziane warianty przebiegu
ulicy ingeruja w teren prywatny

- Mozliwos¢ dalszych przeksztalcen skrzyzowania — sprawdzenie czy jest mozliwos¢
dalszych przeksztalcen skrzyzowan

- Wplyw na hierarchicznos¢ ukladu drogowo — ulicznego — przy ocenie sprawdza si¢
czy przewidywany przebieg umozliwia dokonanie skutecznej hierarchizacji sieci
drogowo — ulicznej

- Mozliwos¢ etapowania — sprawdzenie czy istnieje mozliwos¢ etapowego wykonania
inwestycji

- Liczba koniecznych wyburzen — uwzglednia si¢ liczbe koniecznych wyburzen
budowli przewianych pod budoweg drogi
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Tab. 9.0 Poréwnanie wariantow koncepcyjnych przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza

GRUPA KRYTERIUM OCENY WARIANTY
WI WII WIII
Kolizyjno$¢ rozwigzan (liczba i rodzaj punkow kolizji) 4 4 5
g Dostrzegalno$é¢ 5 5 5
N
172} ,r . r
‘§ Czytelno$¢ dla kierowcow 5 5 5
[>]
-a Widoczno$¢ przy wlaczeniu si¢ do ruchu 4 4 4
N
n“.j Mozliwo$¢ redukcji predkosci przy przejezdzie przez 5 5 5
skrzyzowanie
Przeksztatcenie wlotow skrzyzowania w celu redukcji predkosci 5 5 5
na dojezdzie
o Przepustowos¢ 5 5 5
c
g Przejezdnosé 5 5 5
—g Wydtuzenie drog przejazdu 4 4 4
=1
- Dostosowanie rozwigzan do struktury kierunkowej ruchu 4 4 4
Estetyka rozwigzan 4 5 4
2 Mozliwo$¢ odzyskania terenu pod zielen 4 4 4
N
(&)
5’ Wptyw na hatas i zanieczyszczenie srodowiska 4 4 4
S
ﬁ Oszczednosé terenu 4 4 4
Ucigzliwo$¢ trasy dla otoczenia 4 4 4
Latwos¢ realizacji 4 4 4
Koszt budowy 4 4 3
Odwodnienie 4 4 4
.qc) Zajecie terenu 4 4 4
3
_g Ingerencja w teren prywatny 4 4 4
©
¥ Mozliwo$¢ dalszych przeksztalcen skrzyzowania 5 5 4
Wptyw na hierarchiczno$¢ budowy uktadu drogowo-ulicznego 5 5 5
Mozliwos¢ etapowania 5 5 )
Liczba koniecznych wyburzen 4 4 4
SUMA: 105 106 104
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Z powyzszego poréwnania koncepcji przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza wynika, iz
wariant WII jest rozwigzaniem najkorzystniejszym, ktory otrzymat w ocenie 107 punktow.
Rozwigzania zaproponowane w wariancie WII, zaprojektowano skrzyzowanie typu mate
rondo z nie przejezdna wyspa Srodkowa tworzacg wizualng przeszkode dla kierowcow
zblizajacych si¢ do skrzyzowania. Wyspa jest otoczona przejezdnym pierScieniem o
nawierzchni odrozniajacej si¢ od jezdni ronda. Zaleta matych rond jest redukcja predkosci,
redukcja punktow kolizyjnych, przepustowos$ci, poprawienie widocznos$ci na skrzyzowaniu
oraz poprawienie przejezdnosci. Glownymi wadami typu tego rodzaju skrzyzowan jest koszt
budowy oraz zwigkszenie dtugosci drog przejazdu. Zaprojektowano réwniez dwa
skrzyzowania skanalizowane z wyniesionymi tarczami skrzyzowan oraz z wyspami
dzielacymi i przej$ciami dla pieszych, na wlotach ulicy z pierwszenstwem przejazdu przez
skrzyzowanie. Skrzyzowania wyniesione dobrze poprawiaja dostrzegalno$¢ pojazdow
przejezdzajacych przez skrzyzowanie. RoOwniez istotnym znaczeniem skrzyzowan
wyniesionych jest redukcja predkosci w obregbie skrzyzowan, wymuszona przez zmienng
wysoko$¢ nawierzchni w poziomie jezdni. Zmienna nawierzchnia zastosowana mobilizuje
kierowcoéw do skupienia wiekszej uwagi na otoczenie drogi. Zaprojektowane wyspy dzielace
na wlotach ulicy gléwnej wptywaja na redukcje predkosci ruchu oraz przyczyniaja si¢ do
poprawy bezpieczenstwa ruchu niezmotoryzowanym uczestnikow ruchu w obrebie
Gimnazjum nr 2. Wadami tego typu skrzyzowan jest liczba punktow kolizji. Natomiast wloty
podporzadkowane na skrzyzowaniu zostaty zaprojektowane z wygieciem jezdni na ulicy ks. J.
Skoczynskiego jak rowniez na ulicy Wolnosci, ktére sa srodkami wplywajacymi na redukcje
predkosci oraz nat¢zenie ruchu. O jednym punkty okazatl si¢ gorszy wariant WI w koncepcji
przebudowy ulicy Mickiewicza, zaprojektowane dwa skrzyzowania skanalizowane z wyspami
dzielagcymi ktore maja bardzo duzy wplyw na poprawienie bezpieczenstwa ruchu pieszego
oraz na redukcj¢ predkosci na skrzyzowaniu. W wariancie tym zaprojektowano réwniez
skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacje Swietlng troj fazowa na skrzyzowaniu uliC
Mickiewicza z ulica ks. J. Skoczynskiego ktora umozliwi bezkolizyjny przejazd przez
skrzyzowanie wszystkim uczestnikom ruchu. Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu ulic
M/W ma za zadanie poprawienie bezpieczenstwa ruchu z uwagi na duza liczbg pieszych w
obrebie Gimnazjum nr 2. Wyspy dzielace zaprojektowano na wlotach ulicy Mickiewicza,
ktore maja za zadanie redukcje predkosci na skrzyzowaniu oraz poprawienie bezpieczenstwa
pieszych na skrzyzowaniu. Wady tego typu skrzyzowania to koszt sygnalizacji $wietlnej.
Natomiast wariant WIII to rozwigzanie koncepcyjne przebudowy ulicy Mickiewicza wraz z

trzema skrzyzowaniami, w ktorych zostaty zaprojektowane trzy mini ronda o S$rednicy
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zewnetrznej D, =21m z przejezdng wyspa srodkowa oraz zostaty zaprojektowane wyspy

dzielagce na wlotach ulicy glownej. Zaletami tego rozwigzania skrzyzowan jest redukcja
punktow kolizji, poprawiaja widocznos¢ w obrebie skrzyzowania, przejezdnos¢, redukcja
predkosci. Wadami tego typu skrzyzowan jest koszt budowy oraz zwickszenia dtugosci drogi

przejazdu.

ZAKONCZENIE

Celem pracy bylo opracowanie projektu koncepcyjnego przebudowy odcinka ulicy
Mickiewicza wraz trzema skrzyzowaniami potozonych w miejscowosci Stalowa Wola. Na
podstawie wykonanego pomiaru natezenia ruchu i warunkow ruchu oraz wizji lokalne;.
Obliczono przepustowos¢ dla istniejacego i prognozowanego natgzenia ruchu na rok 2023.
Oceniono réwniez warunki bezpieczenstwa ruchu panujace na istniejacych skrzyzowaniach.
Po wykonaniu analiz poszczegdlnych zatozen oceniono, ze przebudowa nie wynika z braku
przepustowosci lecz braku bezpieczenstwa ruchu drogowego. Na tej podstawie

zaproponowano trzy rozwigzania koncepcji przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza:

Wariant WI dwa skrzyzowania skanalizowane na ulicach Lesnej 1 ulicy Wolnosci,
sygnalizacja $wietlna na ulicy ks. J. Skoczynskiego oraz zaprojektowanie chodnikéw dla

pieszych po obu stronach ulicy Mickiewicza, sciezka rowerowa dwukierunkowa 1 pas zieleni.

Wariant WII zaprojektowano mate rondo na skrzyzowaniu ulic M/L oraz dwa skrzyzowania
skanalizowane z wyniesionymi tarczami na ulicach ks. J. Skoczynskiego 1 Wolnosci.
Zaprojektowano opaske, pas zieleni, chodnik i jednokierunkowa $ciezke rowerowa po obu

stronach ulicy Mickiewicza.

Wariant WIII zaprojektowano trzy min ronda, $ciezke rowerowa dwukierunkows, opaske,

chodnik dla pieszych oraz pas zieleni

Kazda z proponowanych koncepcji rozwigzan przebudowy odcinka ulicy Mickiewicza wraz z
skrzyzowaniami powinna zwigkszy¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego zapewni¢ odpowiedng
widocznosé¢ na skrzyzowaniach jak najmniej ingerowa¢ w otaczajacy teren oraz by¢ najmniej

ucigzliwa dla srodowiska.
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